Larmaktionsplan der Stadt Frechen — Offenlegung des Entwurfes

Mitwirkung der Offentlichkeit gemaR § 47d (3) des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 17.10. bis 07.11.2016

Die folgenden Stellungnahmen wurden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum LAP abgegeben:

Private Eingaben

Es wird bezweifelt, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung auf dem Freiheitsring
(von 50 auf 30 km/h) eine spirbare Reduktion des Larms mit sich bringen wirde. Es
wird befurchtet, dass aufgrund héherer Motorendrehzahlen bei Tempo 30 (im zwei-
ten Gang) es eher zu einer Zunahme des Larms kommen wirde.

Begru3t wird hingegen eine Abstimmung aller Ampelanlagen auf dem Freiheitsring
(,Grune Welle*), was leider nur am Rande im LAP-Bericht erwahnt wird.

1 Es wird bezweifelt, dass die baulichen Gegebenheiten des Freiheitsrings die Anlage
von Schutzstreifen zulassen.

Der vorhandene Radweg wird sehr gern von Kindern genutzt (Schulweg). Diese auf
die StralRe zu verdrangen, sei aus Griinden der Verkehrssicherheit sehr gefahrlich.

Radverkehr auf der Fahrbahn wiirde der geforderten Verstetigung des Verkehrs
zuwiderlaufen, da Autofahrer standig bremsen und anfahren mussten, was mehr
Larm mit sich brachte.

Begrif3t wird die Sanierung mit larmminderndem StraBenbelag auf der Toni-Ooms-
StralRe. Dort werde sich in Zukunft die StraRenfiihrung durch Neubaumafnahmen
der Wohnbebauung veréandern miissen - und die StraRe wohl auch nédher an die
Hauser ricken (Erhdhung des Larms).

Erfahrungen und Untersuchungen aus anderen Stadten zei-
gen, dass dem nicht so ist und die Reduktion der Fahrge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h durchaus eine Minderung
des Verkehrslarms (ca. 3-4 dbA) zur Folge hat. Die Drehzahl
h&ngt vom Fahrzeugtyp und Fahrstil ab, i.d.R. wird bei 30
km/h jedoch im 3. Gang gefahren.

Die Umsetzbarkeit und Folgen einer Griinen Welle-Regelung
sollten gepruft werden. Jedoch sollte vermieden werden, die
Strecke dadurch attraktiver fir den Durchgangsverkehr zu
machen und somit die Verkehrsmenge und den L&arm zu stei-
gern. Daher wird die MaRnahme nicht explizit empfohlen.

Die technische Umsetzbarkeit von Schutzstreifen auf dem
Freiheitsring muss im Rahmen weiterer Planungen konkret
gepruft werden.

RegelmaRiger Radverkehr auf der Fahrbahn hatte eine Redu-
zierung der Fahrgeschwindigkeit der Kfz und somit eine Erho-
hung der Sicherheit zur Folge. Nichts desto trotz kdnnte
grundsétzlich der bauliche Seitenradweg auch weiterhin fir
unerfahrenere Radfahrende freigegeben bleiben, wahrend
andere das neue Angebot auf der Fahrbahn (Schutzstreifen)
nutzen kénnten.

Im Falle eines Umbaus bzw. einer umfangreichen Verlegung
der Fahrbahn sind die gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwer-
te bzw. der Larmschutz der anliegenden Wohnbebauung zu
beachten.




Einer empfohlenen Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h auf der Krankenhaus-

stral3e wird zugestimmt. Ergédnzend werden dazu folgende Anmerkungen vorge-

bracht:

Die im LAP genannte Verkehrsbelastung von 9.670 Kfz/Tag auf der Kran-
kenhausstral3e sollte Uberpriift und ggf. angepasst werden. Andere Quellen
gehen von héheren Werten aus (so z. B.: ,Birgerinformation in Frechen am
Donnerstag, den 04.03.2016 - Projekt: 44 — 2636 — L 183, Ausbau zw. K 6
und L 361 mit Vollausbau der AS Frechen Nord und Verflechtungsstreifen
BAB A 4", S. 3: Gesamtverkehr Analyse 2013: 15.500 Kfz/WT und Gesamt-
verkehr Planfall 2030: 18.000 Kfz/WT; VEP Frechen (IVV): hoch belastete
StralRe mit >10.000 Kfz DTV).

Nach der in Kirze anstehenden Freigabe der Umgehungsstral3e Buschbell
ist sehr wahrscheinlich mit einer signifikanten Verkehrszunahme zu rech-
nen. Dies scheint in der Priifung bislang nicht beriicksichtigt worden zu
sein.

Das an der KrankenhausstralRe liegende Seniorenheim St.-Katharinen-Stift
sei ebenfalls nicht ausreichend berticksichtigt worden. Teile des Gebaude-
komplexes sind dem Verlauf der Krankenhausstral3e zugewandt, an der ei-
ne zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h erlaubt ist.

Der Larmberechnung im LAP liegen Modellwerte aus dem
aktuellen Verkehrsmodell des VEP (IVV 2016) zu Grunde. Der
LAP bleibt bei seinen Berechnungen bei dieser einheitlichen
Grundlage. Die genaue Position der Angaben in den genann-
ten Quellen ist dem Gutachter nicht bekannt. Richtig ist, dass
die Verkehrsbelastung auf der Krankenhausstraf3e in Richtung
Osten zunimmt, weshalb dort héhere Werte vorkommen. Die
9.670 beziehen sich auf den Abschnitt mit den meisten be-
troffenen Anwohnern. Prognosewerte dirfen in den Berech-
nungen nicht berlcksichtigt werden.

Die Wirkung der Umgehungsstrale ist im Rahmen zukinf-
tiger Larmaktionspléne zu untersuchen. Im vorliegenden
Entwurf des LAP wird zwar bereits auf die neue Verbindung
und ihre zu erwartenden Folgen hingewiesen, konkret bewer-
tet werden, darf allerdings nur die Ist-Situation.

Das Seniorenheim ist ordnungsgemaf in das Rechenmodell
einbezogen und die Larmwirkung an den Fassaden dargestellt
worden.

Eine rechtliche Beurteilung der zulassigen Geschwindig-
keit vor dem Seniorenheim ist nicht Inhalt des LAPs.




Bewertung
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gen oder Malinahmen ist es nicht geeignet.

Aus Sicht des REK kénnen die Auslésewerte nicht frei festgelegt
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Eine Einschrankung in der baulichen Unterhaltung wird zuriick-
gewiesen. Bauliche und betriebliche Verbesserungen am Kreis-
straRennetz sind investive MalRnahmen, fur die i. d. R. alle M6g-
lichkeiten einer Forderung genutzt werden missen.

Das Erfordernis von StralRenaus- oder Neubauten ist anhand
konkreter Messdaten und guiltiger Rechte nach den verkehrli-
chen Erfordernissen unter Beriicksichtigung des Grundsatzes
der Wirtschaftlichkeit festzulegen. [...]

Beschrankungen nach Fahrzeuggruppen stehen den Grundan-
forderungen der klassifizierten Straf3en entgegen und sind somit
kein adaquates Werkzeug, die bestehenden Belastungen zu
mindern oder weitere Belastungen zu vermeiden. Insbesondere
innerstadtisch werden die verkehrlichen Anforderungen intensiv
gegen andere Nutzungen (Parken, Sondernutzung) oder gestal-
terische Wiinsche abzuwéagen sein.

Der Aufsteller des LAP wird dringend gebeten, realisierbare Vor-

fehlungen des UBA in Bezug auf gesundheitsschadliche
Einflisse des Verkehrslarms. Eine Einstufung entsprechend
der gesetzlich geforderten (schwécheren) Ausldsewerte
wurde ebenfalls durchgefuhrt und kann somit in die Abwa-
gung und Priorisierung von Maflinahmen einflieRen.

Die Unterschiede zwischen VBUS und RLS-90 sind bekannt
und wurden im Bericht angesprochen. Im Rahmen einer
Weiterverfolgung der MaBnahmenvorschlage wird eine
weitere Untersuchung gemaR der entsprechenden gesetzli-
chen Grundlagen erforderlich sein.

Beschrénkungen nach Fahrzeuggruppen wurden durch den
LAP nicht im konkreten Fall vorgeschlagen.

Das hochste Potenzial, um motorisierten Verkehr auf stadti-
scher Ebene (aber auch auf den klassifizierten StraRen) zu
vermeiden, sind die — ebenfalls im LAP angesprochenen —
Konzepte zur Veranderung des Mobilitatsverhaltens und zur
Forderung des Umweltverbunds. Die sich daraus konkret
ergebenden MalRhahmen kénnen nicht im Rahmen eines
LAPs entwickelt werden (z. B. Radverkehrskonzept, Ver-
kehrsentwicklungsplan, Mobilititsmanagement, Schwerver-
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dung von OPA ist aus Gruinden der Wirtschaftlichkeit wegen der
erforderlichen Anderungen der Entwasserungseinrichtungen
grundsatzlich fur Kreisstraf3en in Frage zu stellen.

Die stéadtebaulichen Aspekte (insb. Vermeidung von Wohnan-
siedlung an larmbelasteten Straen) wird leider erst als letztes
Mittel genannt. Insbesondere die Aussage zur langfristigen Wir-
kungsweise im Hinblick auf die Verkehrsvermeidung sollte die
Stadt als Trager der MaBnahmen zu kurzfristigen Planungen
und MalRnahmenstarts verpflichten.

Die Rahmenbedingungen fur Tempo 30 sind in der StVO ab-
schlieBend geregelt. Hinsichtlich einer Geschwindigkeitsreduzie-

berlicksichtigen, dass sich ggf. in Zukunft die rechtlichen
Vorgaben andern kdnnten (vgl. Diskussion um Tempo 30
auf Hauptverkehrsstraf3en).

Die Untersuchungen zu Umbauvarianten des Knotens soll-
ten in jedem Fall auch die Larmwirkung bzw.

-reduzierung beriicksichtigen und Larmbelange in die Ab-
wagung mit einbezogen werden.




rung zur Larmreduzierung sind zuné&chst die rechtsverbindlichen
Grenzwerte zu erreichen. Der positiven Erwartung durch eine
umfassende Beschrénkung auf 30 km/h kann sich das Fachamt
nicht anschlief3en, weder fur die benannten Kreisstra3enab-
schnitte noch fur die L277.

Die empfohlene Geschwindigkeitssenkung auf der K8 (Kranken-
hausstraRe) auf 50 km/h wird wegen der eindeutigen Auf3erorts-
lage und der errichteten Querungshilfe abgelehnt.

Der Ausbau des Knotenpunktes K6/K8 wird im Zuge der Unter-
suchungen zum Ausbau der L183 weiter untersucht, die Errich-
tung eines KVP wird wegen des gegebenen Knotenabstandes
zu L183/K6/Europaallee als nicht wahrscheinlich eingestuft.
Auch dieser Knoten ist wegen seiner Auf3erortslage nach Besei-
tigung der baulichen Defizite, die zu einer Unfallhdufung gefuhrt
hatten, mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 70 km/h zu be-
trachten.

Der Abschnitt 26, Gleueler Stral3e stellt keine innerortliche Stra-
e dar. Die Argumentation fiir 50 km/h ist in Frage zu stellen.

Eine Uberpriifung der Richtigkeit der vorhandenen verkehrlichen
Beschrankungen unter Beruicksichtigung der innerorts-
/Auf3erortslage in einer Verkehrsschau sowie der V85 im Tages-
und Nachtgang wird ausdrucklich angeregt.

Auf Seite 41 sind mdgliche LArmminderungsmalRnahmen im
Uberblick dargestellt. Der REK empfiehlt die dort genannten
Maoglichkeiten (Férderung des Umweltverbunds, Mobilitdtsma-
nagement und larmarmere Fahrzeuge im OPNV (und kommuna-
len Eigenbetrieben)) auf Grundlage der in Kap. 7.3 gemachten
Aussagen in den grundsétzlichen Handlungsfeldern, Kap. 7.4.1
vertieft zu betrachten.

Der Aspekt Larmschutz sollte im Rahmen der Abwagung

einer solchen MalRnahme einflieRBen.

Einer konkreten Untersuchung der MalRnahme vor Ort kann
nur zugestimmt werden.

Eine vertiefte Betrachtung der genannten Themen sollte im
Rahmen der weiteren Planung bzw. einer nachhaltigen und
gesamtheitlichen Verkehrsplanung vorgenommen und von

allen beteiligten Akteuren weiterverfolgt werden. Eine Ver-

tiefung im LAP erfolgt nicht.

Landesbetrieb
Stralenbau
NRW,

Regionalnieder-
lassung Rhein-
Berg, Aul3en-
stelle Koln

und

Regionalnieder-
lassung Ville-
Eifel

Die vorgeschlagenen MaRnahmen werden zur Kenntnis ge-
nommen. Ein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb kann je-
doch nicht vorausgesetzt werden. Es besteht kein Anspruch auf
Realisierung.

Aus den Angaben der Larmkartierung kann noch keine Betrof-
fenheit nach den Kriterien der Larmsanierung abgeleitet werden.
Eine zuséatzliche Betrachtung nach den Regeln der Larmsanie-
rung (u. a. Berechnung nach RLS-90) ist notwendig, da die Vor-
gaben aus der Umgebungsrichtlinie nicht fir Bundesfern- und
LandesstralRen in der Baulast des Bundes bzw. des Landes
maf3gebend sind.

Hinsichtlich der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen auf der A 1 und A 4 wird auf die strengen Voraussetzun-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Unterschiede bzw. die rechtlich vorgegebenen unter-
schiedlichen Anspriiche an die Berechnungsverfahren
(VBUS und RLS-90) sind bekannt.

Die MaRnahmenvorschlage des LAP bleiben weiterhin
aufrecht, um im Rahmen zukunftiger Planungen und Unter-
suchungen entsprechend Eingang in die Abwéagung zu fin-
den.




gen fir straBenverkehrsrechtliche Anordnungen hingewiesen,
welche sachlich und fachlich fundiert sein missen und nur durch
die zusténdige StralRenverkehrsbehérde erfolgen kdnnen.

Eine Optimierung der vorhandenen Larmschutzanlagen (A 4)
wird im Rahmen der gebotenen sparsamen Haushaltsfihrung
erst mdglich sein, wenn die vorhandenen Anlagen aus Haltbar-
keitsgrinden zu erneuern sind. Gleiches gilt fiir einen larmarmen
Belag.

Seitens der Regionalniederlassung Ville-Eifel wird keine Aussa-
ge oder Zusage uber Erfordernis, Art und Umfang von Maf3nah-
men getroffen, da keine Berechnung auf Grundlage von RLS-90
vorliegt.

Eigentumer kénnen einen Antrag auf Larmsanierung stellen.

Rhein-Erft-
Verkehrsgesell-
schaft mbH
(REVG)

Zur Larmreduktion durch Einfiihrung von Tempo-30-Zonen:

Die Einfuhrung von weiteren Tempo-30-Zonen auf Linienwegen
der Regionalbusse wird sehr kritisch gesehen. eine schnelle
Verbindung steht hier im Vordergrund. Auswirkungen auf die
Fahrzeit bzw. auf Umsteigeverbindungen missen im Einzelfall
geprift werden.

Bei den Orts- und Schilerverkehrslinien sollte auch beriicksich-
tigt werden, dass Rechts-vor-Links-Regelungen zwar das Tem-
po drosseln, gleichzeitig aber Emissionen durch Abbremsen und
beschleunigen entstehen. Diese MaRhahme wird daher eben-
falls kritisch gesehen.

Zur Larmreduktion durch eingesetztes Fahrzeugmaterial:

Es wird grundsatzlich empfohlen, sich bei den Verkehrsanbie-
tern REVG und KVB firr den Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge
einzusetzen. Die Mitgestaltungsmdglichkeiten gegeniiber dem
Aufgabentrager Rhein-Erft-Kreis sollten genutzt werden (welcher
ab 2019 darauf Einfluss nehmen kann, z. B. Bereifung, Motor-
raum- und Bremsdadmmung, E-Antriebe, etc.).

Zur Starkung des Umweltverbunds:

Es wird eine Verdichtung des Haltestellennetzes in Frechen an-
geregt (z. B. u. a. im Bereich Aachener Stra3e oder auf dem
Freiheitsring/Blindgasse).

Haltestellen und Warte-/Abstellplatze (v. a. am ZOB) sollten
stadtebaulich so gestaltet werden, dass Larm vermindert wird (z.
B. durch Bepflanzung, Méblierung oder Fassadenentwiirfe).

Ebenso wird auf die Mdglichkeiten des (betrieblichen) Mobili-

Vorgeschlagen werden Gberwiegend Tempo-30-Strecken,
keine Zonen. Rechts-vor-Links-Regelungen sind daher nicht
zwingend erforderlich und werden im LAP auch nicht vorge-
schlagen.

Die Auswirkungen von Geschwindigkeitsbeschréankungen
auf die Fahrzeit der Busse sind im Einzelfall zu prifen.
Deutlich negative Effekte sind zu vermeiden, um den Um-
stieg auf den MIV nicht zu unterstiitzen. Die REVG sollte an
entsprechenden Planungen beteiligt werden.

Die Empfehlungen (gerauscharme Fahrzeuge, Haltestellen-
gestaltung, Mobilitatsmanagement, Mobilitatsdrehscheiben)
werden von Seiten des Gutachters als sinnvoll und zielfiih-
rend erachtet. Sie sollten im Rahmen einer nachhaltigen
Verkehrsplanung seitens der Stadt Frechen weiter verfolgt
und konkretisiert werden. Die Verdichtung des Haltestellen-
netzes ist mit dem Ziel der Férderung des Umweltverbunds
ebenfalls als zielfiUhrend zu bewerten, hier muss allerdings
eine Abwagung hinsichtlich der entstehenden Kosten sei-
tens der Stadt erfolgen.




tdtsmanagements und auf die Einrichtung von Mobilitatsdreh-
scheiben verwiesen (vgl. NVP).

Behordenbetei-
ligung der Stadt
KoIn

Amt fir StralRen- und Verkehrstechnik:

Es besteht kein Handlungsbedarf, hinsichtlich einer relevanten
Forderung zur Larmaktionsplanung gegeniber der Stadt Fre-
chen.

Amt fir Umwelt- und Verbraucherschutz:

Es bestehen keine Bedenken gegen die vorgeschlagenen kurz-
bis mittelfristigen MaRnahmen. Bei zukinftigen planerischen
Konkretisierungen der langfristigen MaRnahmen und Strategien
(insb. Verkehrsverlagerungen und Routenkonzepte) sollte zu-
kunftig auch die Stadt KoIn beteiligt werden.

Amt fir Stadtentwicklung und Statistik

Es bestehen keine Bedenken gegen die vorgeschlagenen
Mafnahmen. Bei einer zukinftigen Konkretisierung der Themen
sVerkerhsverlagerung und Routenkonzepte® bittet das Amt um
entsprechende Beteiligung.

Stadtplanungsamt:

Es bestehen keine Bedenken gegen die vorgeschlagenen
MaRnahmen. Eine Betroffenheit des Kdlner Stadtgebietes ist
nicht erkennbar.

Amt fur Landschaftspflege und Grinflachen: keine Bedenken

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Beteiligung der Stadt KdIn an zukinftigen Konzepten
und Konkretisierungen wird ordnungsgemaf und wie ge-
wiinscht erfolgen.

Stadtwerke Kdln
(SWK)

Es bestehen keine grundsatzlichen Bedenken gegen den LAP.

Die Bahntrassen werden nur nachrichtlich berticksichtigt. Es
wird darauf hingewiesen, dass die KVB bereits in den letzten
Jahren ihre Stadtbahnfahrzeuge mit Spurkranzschmieranlagen
ausgestattet hat und bei der Anschaffung neuer Fahrzeuge auf
die Reduzierung von Larmemissionen Wert legt.

Die Buslinie 145 der KVB wére allerdings mit Fahrzeitverlange-
rungen durch die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzie-
rungen betroffen, was ggf. zu einer geringeren Attraktivitat des
OPNV, einer Verlagerung auf den MIV sowie ggf. héheren Kos-
tenanteilen fiir die Stadt Frechen fuihren kann (Ausgleichszah-
lung fiir héheren betrieblichen Aufwand ggi. der Stadt Kéln).

Eine Geschwindigkeitsreduzierung des Stadtbahnverkehrs auf
Frechener Gebiet wird nicht als zielfiihrend erachtet und kann zu

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Mégliche Folgen von Geschwindigkeitsreduzierungen
auf der Strecke der Buslinie 145 sollten im Rahmen weite-
rer Konkretisierungen untersucht und beriicksichtigt
werden. Das Ergebnis hat entsprechend Eingang in die
Abwagung zu finden.

Geschwindigkeitsreduzierungen im Schienenverkehr
(konkret fur die Stadtbahn) scheinen in Frechen nicht er-
forderlich. Aus Grunden der Vollstandigkeit und aufgrund
fehlender Untersuchungen diesheziiglich bleibt die MaR-
nahme jedoch als allgemeine Option gelistet.




den bereits im Busverkehr erlauterten Folgen fuihren.

Desweiteren bildet die KVB das Fahrpersonal im Rahmen jahrli-
cher Schulungen bezuglich ,energiesparender Fahrweise® weiter,
was auch Einfluss auf die Gerauschemissionen beim Bremsen
und Beschleunigen hat.

Industrie- und
Handelskammer
zu Kdln (IHK)

Eine funktionierende Verkehrsinfrastruktur ist von
herausragender Bedeutung fur die Wirtschaft und ein
entscheidender  Standortfaktor. Die Sicherstellung einer
bedarfsgerechten Mobilitdt muss daher verkehrspolitisches Ziel
mit héchster Prioritat sein.

Verschiedene MaRRnahmen des LAP  kénnen die
Leistungsféahigkeit der StraRen und den Verkehrsfluss behindern
und negativ auf Standortbedingungen der o6rtlichen Wirtschaft
auswirken.

Kritisch beurteilt wird eine Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Diese
MaRRnahme kann zudem die Ziele der Luftreinhaltung
konterkarieren und die Belastung mit Stickstoff und Feinstaub
ansteigen lassen.

Technischen Ldsungen
(Larmschutzwénde,

-fenster, Flisterasphalt). Diese schaden nicht der Wirtschaft.

sollte Vorrang gewahrt werden

Der LAP weist bereits an verschiedenen Stellen auf die
Bedeutung einer bedarfsgerechten Mobilitat und Erreichbar-
keit als Wirtschaftsfaktor hin. Der MaBnhahmenkatalog
bleibt in seiner Form bestehen.

Der Umfang von méglicherweise negativen Auswirkun-
gen ist im Einzelfall vor Umsetzung von MalRnahmen zu
prifen und hat in den Abwagungsprozess einzuflieZen.

Ebenso sind die zu erwartenden Wirkungen auf die Luftrein-
haltung im Einzelfall zu prufen. In der Regel ist erfahrungs-

gemalf durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
gleichzeitig auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu

erwarten.

CDU-Fraktion
Frechen

Die Fraktion stimmt dem LAP zum Wohle der Frechener Burger
im Wesentlichen zu. Bei der Umsetzung sollten die Geschwin-
digkeitsregelungen Vorrang haben, da sie schnell umsetzbar
sind und sofortige Wirkung zeigen.

Alle MaRnahmen auf und an den Autobahnen sollten umgesetzt
werden (insb. Geschwindigkeitsregelungen und
Prufung/Erweiterung der Larmschutzwande).

Innerdrtliche Reduzierung auf 30 km/h wird als problematisch
erachtet.

Auf dem Freiheitsring héatte dies eine Verdrangung des Verkehrs
auf die FranzstralRe/Franz-Hennes-Stral3e zur Folge. Diese
MaRnahme wird daher abgelehnt. Fir Bachem (Hubert-Prott-
Str.) und Koénigsdorf (Aachener Str.) sollte zunachst nur in der
zentralen Ortslage jeweils ein Abschnitt auf 30 reduziert werden.

Der CDU-Ortsverband Kénigsdorf begrif3t eine abschnittsweise
Verkehrsberuhigung zwischen Kreisverkehr Brauweilerstr. und

Dies entspricht den Aussagen des LAP.

Laut den Stellungnahmen des zusténdigen Landesbe-
triebs StralRen NRW, ist mit einer kurzfristigen Umsetzung
auf den Autobahnen wohl eher nicht zu rechnen. Trotzdem
werden die MaBnahmen weiterhin Bestandteil des LAP
bleiben.

Mogliche Verlagerungseffekte miissen im Rahmen der
weiteren Planungen untersucht und bewertet werden.
Der Auftragsumfang des LAP lieR hier keine konkreten Un-
tersuchungen (z. B. anhand eines Verkehrsmodells) zu.
Eine Verlagerung des Verkehrs auf ggf. noch sensiblere
StraRenabschnitte ist natirlich keinesfalls zielfihrend und ist
zu vermeiden.

Bei der Ausweisung von Tempo-30-Strecken ist auf eine
ausreichende Abschnittslange Wert zu legen, um eine hohe
Akzeptanz seitens der Autofahrenden zu erreichen.




Durchgang Zeisigweg auf 30 km/h ...

... sowie den Bau von Kreisverkehren an den Knotenpunkten
Friedrich-Ebert- und PaulistralRe.

Der Kreisel an Hichelner Str. / Freiheitsring wird seitens der
CDU-Fraktion abgelehnt, da die Bebauung hier bis an den Geh-
weg reicht und sich in der N&he eine Grundschule befindet.

Es wird darum gebeten, weitere MalRnahmen an der Aachener
StralRe in den LAP aufzunehmen:

- Schutzstreifen fur Radfahrer in der Ortsdurchfahrt

- gepflasterte Mittelstreifen, um die Stral3enbreite optisch zu
verengen.

Dies konnten auch speziell zwischen Friedrich-Ebert-Str. und
Paulistr. innovative, moderne und ékologisch sinnvolle begriinte
Mittelstreifen sein.

Nicht immer nachvollziehbar waren die Ergebnisse des Gutach-
ters bezogen auf: unterschiedliche Farbwahl, Richtwerte mit
hdchsten Larmstandards, nicht Betrachtung der Problemverlage-
rung auf andere Stral3en, geringe Betroffenenzahl im Frechener
Stadtraum.

Die Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen Kreisverkehre
ist (u. a. mit Blick auf Verkehrssicherheit, Leistungsfahigkeit
und Platzverhdltnisse) im Rahmen von weiteren Konkreti-
sierungen zu prufen.

Auf den Vorschlag von Schutzstreifen entlang der Aachener
StralRe wurde im LAP zunéchst verzichtet. Die Verkehrs-
starke ist zwar grundsétzlich nicht zu hoch (und tendenziell
abnehmend), aber es sollte zunéchst die Wirkung der vor-
geschlagenen Maflinahmen (insb. Temporeduzierung und
Larmentwicklung nach Fertigstellung der Anschlussstelle)
betrachtet werden. Dagegen spricht ebenfalls, dass die
Aachener Straf3e in diesem Bereich bereits mit Landesmit-
teln ausgebaut wurde (u. a. fir den Seitenraum und die
Radwege), welche im Falle einer Umgestaltung ggf. zurtick-
gezahlt werden missten.

Eventuell kommt die Anlage von Schutzstreifen aber mittel-
bis langfristig in Betracht.

Gepflasterte oder begriinte Mittelstreifen sind ebenfalls
(u. a. auch aus den o.g. méglichen Fordergeldriickzahlun-
gen) eher als langfristige MaBnahme im Rahmen einer
zukunftigen Umgestaltung der Stral3e zu sehen.

Die beiden in der Stellungnahme vorgeschlagenen MaR3-
nahmen sollten daher im Rahmen der nachsten Stufen
der Larmaktionsplanung erneut untersucht werden.

Ohne eine konkrete Benennung der nicht nachvollziehbaren
Passagen kann auf diesen letzten Teil der Stellungnahme
nicht ausreichend eingegangen werden. Die Betroffenen-
zahlen leiten sich aus den Einwohnerdaten und den Larm-
berechnungen ab, deutliche Verkehrsverlagerungen durch
die vorgeschlagenen MafRnahmen wurden - soweit méglich
— mit betrachtet und weitestgehend ausgeschlossen bzw.
mussen im Rahmen weiterer Konkretisierungen unter-
sucht werden.

BUND
Kreisgruppe
Rhein-Erft

Es kann nicht nachvollzogen werden, warum auf die Auswei-
sung ruhiger Gebiete verzichtet wurde.

Dieses Mittel kdnnte speziell zum Schutz der wertvollen Wald-
flachen eingesetzt werden (v. a. des Buschbeller

Die Ausweisung ruhiger Gebiete stellt eine freiwillige Leis-
tung im Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Stadt
Frechen dar. Die absehbaren rechtlichen Folgen bzw. die
Grundlagen zur Definition und Identifikation ruhiger Gebiete
(eine flachendeckende Larmuntersuchung liegt aul3erhalb
von Ballungsréumen nicht vor) sind in Teilen noch unscharf




Walds/Erlenbuschs). Dieser Wald bietet zudem Schutz vor
Larm- und Feinstaubemissionen (insb. der A 4 und des Quarz-
sandtagebaus).

Der Gesundheit der Frechener Biirger sollte hdherer Stellenwert
eingeraumt werden, als den wirtschaftlichen Interessen.

bzw. seitens der Rechtsprechung noch nicht klar definiert

worden. In Abstimmung mit der Stadt Frechen und auch in
Anbetracht der bereits deutlich Giberschrittenen Rickmelde-
frist fur Larmaktionspléne der Stufe Il wurde entschieden, in
dieser Stufe auf die Ausweisung ruhiger Gebiete zu ver-
zichten.

Die Larmschutzwirkung des Buschbeller Waldes fiir den
benachbarten Siedlungsbereich in Bezug auf die Straen
(v. a. die Autobahn) wurde nicht speziell im Rahmen des
LAP untersucht. Dies bedirfte genauerer Larmmodelle und
Rechenmethoden, als sie in der Larmaktionsplanung ange-
wendet werden. Wirksamer fiir die Bevolkerung als die
Larmabschirmungswirkung durch den Wald ist es vermut-
lich, den Larm direkt an der Autobahn durch Optimierung
der baulichen Anlagen abzuschirmen bzw. durch Tem-
polimits zu reduzieren. Dies héatte zudem auch positive
Auswirkung auf die La&rmbelastung im Wald selbst.

Eine Ausweisung des Buschbeller Walds als ruhiges Gebiet
kann zudem nicht mit der Funktion hinsichtlich der Luftrein-
haltung begriindet werden. Hierzu missten andere Konzep-
te neben dem LAP angewandt werden (z. B. Luftreinhalte-
plan, Umweltschutz, etc..).

Nichts desto trotz kann die Ausweisung ruhiger Gebiete
im Rahmen der nachsten Stufe der Larmaktionsplanung
angedacht werden.




