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1. Aufgabenstellung und Untersuchungsinhalte

1.1 Aufgabenstellung

Das tagliche Verkehrsgeschehen hat in der 6ffentlichen Diskussion zentrale Be-
deutung. Es ist fur viele Menschen zu einem wirklichen Problem geworden. Ver-
haltensforschungen belegen, dass in den Kopfen der meisten Burger der Stadt-
verkehr das wichtigste aller kommunalen Handlungsfelder darstellt. Politik und
Verwaltung sowie alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer sind
deshalb aufgerufen, gemeinsam und verantwortlich nach Lésungen zu suchen.

Die aktuell in der Stadt Frechen anfallenden Fragen im Verkehrsbereich sollen
deshalb in der hiermit vorliegenden Fortschreibung des Verkehrsentwicklungs-
plans (VEP) qualifiziert und ganzheitlich beantwortet werden. Hierfir mussen die
Datengrundlagen erarbeitet und die konzeptionelle Ausrichtung der Verkehrspla-
nung Uberprift und fortgeschriebenen werden. Die Erarbeitung der nachfolgen-
den Aspekte ful3t auf der Zielrichtung, den stadtvertraglichen Verkehr weiter aus-
zubauen und den Radverkehr besonders zu fordern:

Erreichbarkeit

e Alle wichtigen Zielorte (Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen, Behdrden,
Schulen) in der Stadt Frechen miissen gut erreichbar sein.

e Das Miteinander bzw. die Vernetzung der Verkehrsteilnehmer, der Verkehrs-
mittel und der Verkehrswege soll geférdert werden.

e Bezogen auf die Erreichbarkeit ist insbesondere zu untersuchen, ob Radwege
erganzt werden muissen.

e Im Zuge der zunehmenden Verkniupfung verschiedener Verkehrsmittel sollen
vorhandene Schnittstellen zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln hin-
sichtlich Funktion und Ausstattung Uberprift und angepasst sowie neue
Standorte erarbeitet werden.

Sicherheit

¢ Alle Verkehrsteilnehmer sollen sich im Verkehr sicher aufhalten konnen. Dabei
hat die Verkehrssicherheit Vorrang vor dem Komfort.

e Die schwachen Verkehrsteilnehmer geniel3en besonderen Schutz.

e Querungen verkehrsstarker Straf3en sollen untersucht werden.

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen m
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Leistungsfahigkeit

Das Verkehrsnetz ist bezogen auf alle Verkehrsmittel ausreichend zu dimen-
sionieren.

Die Ausstattung von Verkehrsanlagen soll im Lichte ihrer Verkehrsfunktion
Uberprift werden.

Der Qualitatsstandard der Verkehrsinfrastruktur ist bei kinftigen Planungen
aufrecht zu erhalten oder zu verbessern.

Im Zusammenhang mit der Leistungsfahigkeit ist zu untersuchen, ob und ggf.
wann weitere Verkehrswege besser vernetzt werden sollten. Besonderes Au-
genmerk liegt hier auch auf dem ruhenden Verkehr im Spannungsfeld der An-
spriche von Bewohnern und Einkaufenden.

Vertraglichkeit

Der Verkehr ist stadt- und umweltvertraglich abzuwickeln.

Die Aufteilung des Verkehrs (Modal Split) auf die Verkehrsmittel MIV, OPNV,
Rad und Ful} ist zu bestimmen.

Die Vertraglichkeit stellt die vielseitigsten Anspriiche an den Verkehrsentwick-
lungsplan. Es ist u.a. eine Netzhierarchie der Verkehrswege (Hauptverkehrs-
straBen, Sammelstral3en, Anliegerstral3en) festzulegen. Bereiche besonderen
verkehrlichen Charakters mit erhéhtem Aufenthaltsanspruch (Tempo 30-Zo-
nen, verkehrsberuhigte Zonen, Ful3gangerzonen etc.) sind zu bestimmen und
ihre zuklinftige Ausdehnung und Ausgestaltung zu beschreiben.

Als Ergebnis werden Aussagen Uber die zweckméaRige Struktur der Verkehrs-
netze und die Funktion der StralRenraume sowie die Fortschreibung bzw. Aktuali-
sierung der bestehenden Handlungs- und Planungskonzepte erwartet. Dabei
sollen Lésungen vor allem fir solche Bereiche aufgezeigt werden, die heute (noch
immer) mit Mangeln behaftet sind. Bild 1 zeigt in der Ubersicht die Handlungsfel-
der des VEP.

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen m
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Verkehrsentwicklungsplan

Maldnahmenprogramm zur

stadtvertraglichen + umweltschonenden

Abwicklung des taglichen Verkehrs

Konzept zur Verbesserung der Verkehrssysteme

a® @ L -

R £ = s
Zu FuR Mit dem Mit Bussen und Mit dem
gehen Fahrrad fahren Bahnen fahren Auto fahren

Rahmenplan zur Gestaltung der Verkehrssysteme

Handlungskonzept fir die Verwaltung

Grundlage fir politische Entscheidungen

Bild 1: Handlungsfelder des Verkehrsentwicklungsplans Frechen

Das Arbeitsprogramm gliedert sich in 4 Arbeitsschritte. Zunachst erfolgt die Be-
standsaufnahme und eine umfangreiche Mangel- und Konfliktanalyse. In Bild 2
sind die einzelnen Arbeitsschritte in ihrer sachlogischen Reihenfolge dargestellt.
Aufbauend auf den Entwicklungstendenzen bis 2030 wird fur die Stadt Frechen
eine Prognose erstellt, innerhalb derer Wirkungsanalysen und Netzberechnungen
durchgefihrt werden. Die Ergebnisse flieRen anschlieRend in die Malihahmen-
und Planungskonzeption ein.
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Schritt 1: Bestandsaufnahme und Analyse des Verkehrsgeschehens

1. Vorbereitende Arbeiten

2. Bestandsaufnahme

3. Analyse der verkehrlichen Probleme

Schritt 2: Potentiale der Verkehrsentwicklung

Ortserkundungen
Entwicklungsanséatze
Zeitlicher Ablauf

Verkehrsnetze
Verkehrszustand
Verkehrszahlung

Méangelanalyse
Ubernahme Modell heutiger Zustand
Problemkartierung

1. Definition der Potentiale

2. Wirkungsanalysen

Zieldiskussion
Leitbildentwicklung
Verkehrsprognose

Verkehrsentwicklung
Variantenberechnung
Wirkungskontrollen

1. MaRnahmenkonzeption
Ful3- und Radverkehr

2. MalRnahmenkonzeption
OPNV

3. MaRnahmenkonzeption
StraRenverkehrssystem

Schritt 4: Gesamtkonzeption des VEP

Definition von Qualitatsstandards
Hierarchisierung von Netzelementen
Radverkehrsachsen
Netzerweiterung

Ubernahme Nahverkehrsplan
Optimierungspotenziale
Schaffung intermodaler Ubergange

Umbau/Nutzungsénderung
Verkehrsberuhigung
Netzergdnzungen

1. Planungskonzepte

Ful3- und Radwegenetz

Konzeption Mobilitatsstationen
Vorbehaltsstral3ennetz

Stadtvertragl. Stralenraumgestaltung
Verkehrsberuhigung/-Verlagerung
Prioritatenreihung
Umsetzungsstrategien

Bild 2: Arbeitsprogramm der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans Frechen
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1.2 Untersuchungsraum und -inhalte

Im Interesse zuverlassiger gutachterlicher Aussagen ist eine detaillierte Be-
standsaufnahme erforderlich. Diese soll sich sowohl auf die Verkehrssituation
(Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage) als auch auf die verkehrsstadtebauli-
che Problemlage (Verkehrsabwicklung und Nutzungsanspriiche an den Straf3en-
raum) beziehen.

Der Untersuchungsraum umfasst das gesamte Stadtgebiet von Frechen. Hier
werden neben dem Kernbereich Frechens samtliche Stadtteile Bachem, Benzel-
rath, Buschbell, Habbelrath, Hucheln, Grefrath, Grube Carl und Koénigsdorf be-
riicksichtigt. Bild 3 zeigt den Untersuchungsraum in der Ubersicht.

Konigsdorf
Buschbell z
Hicheln
Habbelrath crubecarl  Frechen
P Benzelrath
Grefrath - —
Bachem

Google

Bild 3: Untersuchungsraum der Verkehrsentwicklungsplans Frechen

Samtliche Betrachtungen im Rahmen dieses VEPs werden auf den diesen Unter-
suchungsraum bezogen.

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen ﬁ]y
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Bild 4 zeigt das mal3gebliche StraRennetz (Untersuchungsnetz), das samtliche
klassifizierten Stral3en sowie bedeutende Verkehrs- und Sammelstra3en im Un-
tersuchungsraum beinhaltet. Alle verkehrlichen Aussagen werden auf dieses Un-
tersuchungsnetz bezogen. Zum Untersuchungsnetz gehdren

alle Stral3en mit Verkehrsbedeutung,
alle Stral3en mit bereits bekannten Problemen,

alle StraRen mit OPNV-Belegung,
Radwege- und FulRwegeverbindungen und
Schienenachsen.

I.“ LRl S .J'-.

\ g

r'-

Bild 4: Untersuchungsnetz des Verkehrsentwicklungsplans Frechen

Aufbauend auf der Analyse werden Prognosenetze erstellt, um einzelne Ver-
kehrsmalRnahmen untersuchen und bewerten zu kénnen. AbschlieRend werden
Maflinahmenkonzepte entwickelt. Der Radverkehr (inkl. interkommunaler Rad-
schnellweg-Anbindung nach Koln sowie die Schaffung intermodaler Ubergange
zum Umweltverbund Rad, FuR und OPNV) sollen bei der MaRnahmenkonzeption
besonders beriicksichtigt werden.

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen
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1.3 Methodik/Grundlagen

Im Zuge der Erarbeitung der Fortschreibung des VEP der Stadt Frechen ist im
April 2014 eine Bestandsanalyse im Rahmen intensiver Bereisungen durchgefuhrt
worden. Die Analyse des OPNV-Angebots erfolgte anhand der Fahrplane
2014/2015 der Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft mbH, der Kdlner Verkehrs-Betrie-
ben AG (KVB) sowie der Deutschen Bahn AG. Weiterhin wurden Analyseergeb-
nisse aus dem 2016 veroffentlichen Nahverkehrsplan Rhein-Erft-Kreis nachricht-
lich tbernommen.

Die Bestandsaufnahme der Verkehrs- und Umfeldsituation bezieht sich auf das
definierte Untersuchungsnetz. Es werden alle Strallenraume einbezogen, die fur
die Verkehrssituation und Umfeldvertraglichkeit einen Problemgehalt erkennen
bzw. vermuten lassen.

Fur die Bestandaufnahme wurde ein Formblatt entwickelt, mit dessen Hilfe die
Bestandsaufnahme durchgefuhrt wurde. Es waren im Wesentlichen folgende Ele-
mente und Kriterien aufzunehmen:

e zulassige und tatsachliche Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs,

e Verkehrsflachenangebot (Fahrstreifenzahl, Fahrbahnbreite),

e Streckenfihrung (angebaut, anbaufrei, niveaugleich, niveaufrei),

¢ Element des Stral3enquerschnitts (Gehwege, Radwege, Mittelinseln, Park-
moglichkeiten),

¢ Funktion des StralRenraums (Verbindung, ErschlieBung, Aufenthalt),

e verkehrsstadtebauliche Qualitaten und Mangel im Stral3enraum,

e Trennwirkung,

e Siedlungsstruktur und Gebéaudenutzung im StraRenumfeld.

1.4 Strukturdaten und verkehrliche Anbindung

Die Stadt Frechen als grofRe Mittelstadt (mit mindestens 50.000 Einwohnern, nach
BBR) liegt im Rhein-Erft-Kreis westlich des Oberzentrums Kdln. Weiterhin grenzt
die Stadt Frechen an die Kommunen Pulheim, Bergheim, Kerpen und Hurth. Der
Regionstyp wird als hochverdichteter Agglomerationsraum (mit mindestens 300
Einwohnern pro Quadratkilometer, nach BBR) im Umfeld wirtschaftlich starker
Oberzentren mit mindestens 100.000 Einwohnern ausgewiesen. Dieser Agglome-
rationsraum weist ein hohes Arbeitsplatzangebot auf, ist im gleichen Zuge aber

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen m
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auch stark gepragt von hohem Wohndruck. Hieraus ergeben sich fur die Stadt
Frechen hohe Pendlerstréme (sowohl Ein- als auch Auspendler, vgl. Kapitel 1.5),
die sich auf eine gro3e Zahl interkommunaler Anbindungen verteilen:

e Bundesautobahn A 1, A 4 und A 61 mit den Anschlussstellen Kéln-West,
Hurth-Gleuel, Kerpen-Turnich und Frechen-Nord,

e LandesstraRen L 183 Bonnstral3e, L 277 Durener Stral3e/Kdlner Stralie,
L 361 Aachener StralRe und L 496 Holzstral3e,

e S-Bahn, S13 (Kerpen-Sindorf — Troisdorf) und S19 (Kerpen-Sindorf — Au —
Sieg) und

e Stadtbahn S7 (Frechen-Benzelrath — KdIn-Zindorf).

Weiterhin liegt die Stadt Frechen im Schnittpunkt der in Nord-Sid- und in West-
Ost-Richtung verlaufenden transnationalen Verkehrskorridore. Das stark ausge-
baute Autobahnnetz und das transnationale Schienengiterverkehrsnetz bieten
fur die Stadt Frechen ein hohes MalR an Standortvorteilen hinsichtlich Ge-
werbe/Logistik und Wohnen. Der tberdurchschnittlich hohe Anteil von Verkehrs-
flachen an der Gesamtsiedlungsflache in Hohe von 11,7 Prozent (landesweiter
Durchschnitt: 7,2 Prozent) unterstreicht die verkehrliche Bedeutung dieses Rau-
mes (Quelle IT.NRW, Stichtag 31.12.2014).

Im Schienenpersonennahverkehr verfligt die Stadt Frechen lediglich Uber regio-
nale Schienenanbindungen. Der Bahnhof Kénigsdorf wird von zwei S-Bahn-Linien
mit Anbindung nach Kéln-Hauptbahnhof und Bahnhof Kéln-Deutz frequentiert, wo
ein Anschluss an das nationale und internationale IC- und ICE-Netz mdglich ist.
Weiterhin verbindet eine Stadtbahnlinie den Kernbereich Frechens (Haltepunkt
u.a. am Bahnhof Frechen) mit dem Kernbereich der Stadt Koln.

Im Stadtgebiet von Frechen verkehren 11 Buslinien der Rhein-Erft-Verkehrsge-
sellschaft (REVG) sowie 1 Buslinie der Kdlner Verkehrsbetriebe (KVB), die samt-
liche Stadtteile mit dem Kernbereich verbinden und interkommunal die Stadt Fre-
chen mit den angrenzenden Kommunen des Rhein-Erft-Kreises verknipfen. Die
Stadt Frechen ist in das Verkehrsangebot und in die Tarifstrukturen des Verkehrs-
verbunds Rhein-Sieg (VRS) integriert.

Am Stichtag 31.12.2014 sind 51.510 Einwohner in der Stadt Frechen gemeldet
(Quelle IT.NRW). Die Einwohnerdichte liegt mit 1.142 Einwohner pro km2 deutlich
Uber dem kreisweiten (652) und landesweiten (517) Durchschnitt.

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen m
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Die Stadt Frechen gewinnt im Zuge des Strukturwandels seit den 1980er Jahren
zunehmend an Bedeutung als Wirtschaftsstandort fir Handel und Dienstleistun-
gen. So haben sich, auch aufgrund der verkehrlich vorteilhaften Anbindung, Un-
ternehmen der Automobil-, M6bel- und Papierindustrie, Logistik, EDV und Medien
in der Stadt Frechen angesiedelt.

Etwa 85 Prozent der inzwischen 20.018 sozialversicherungspflichtig Beschéaftig-
ten am Arbeitsort Frechen (Stichtag 30.06.2014) sind in den Sektoren Handel und
Dienstleistungen beschéftigt. Nur noch rund 15 Prozent entfallen auf das produ-
zierende Gewerbe als ehemaliger Wirtschaftsschwerpunkt. Heute handelt es sich
im Wesentlichen um kleine und mittlere Unternehmen. Von 1999 bis 2014 nahm
das Arbeitsplatzangebot in der Stadt Frechen um 20,8 Prozent stark zu. Im ge-
samten Rhein-Erft-Kreis lag die Zunahme im gleichen Zeitraum bei 14,1 Prozent
(Quelle IT.NRW).

1.5 Verkehrliche Kenndaten

Das Verkehrsgeschehen in Frechen ist gepragt durch die taglichen Wege der Fre-
chener Bevolkerung und der pendelnden Berufstatigen. Am Stichtag 30.06.2014
pendelten an Werktagen 14.218 Berufstatige aus der Stadt Frechen aus, meist
mit dem Ziel Koéln. Gleichzeitig pendelten 15.353 Berufstatige nach Frechen ein,
meist aus KoIn (Quelle IT.NRW). Als Grund ist hier das Uberdurchschnittlich hohe
Arbeitsplatzangebot der Stadt Frechen aufzufiihren (vgl. Kapitel 1.4).

Die im Landesdurchschnitt liegende Kfz-Dichte der Stadt Frechen von 626 Kfz pro
1.000 Einwohner (Landesdurchschnitt: 625 Kfz pro 1.000 Einwohner) deutet da-
raufhin, dass die Uberwiegende Zahl dieser Wege mit dem Auto durchgefuhrt wird
(Quelle: IT.NRW, Stand 31.12.2014).

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen m
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Die Anzahl der taglichen Wege der mobilen Frechener Bevolkerung betragt
195.738 Wege pro Tag. Im Modal Split entfallen davon etwa 117.443 Wege auf
den Pkw (60 Prozent), 37.190 Wege auf den ful3laufigen Verkehr (19 Prozent),
27.403 Wege auf den radlaufigen Verkehr (14 Prozent) und 13.702 Wege auf den
OPNV (7 Prozent). Der Anteil der fuBlaufigen Wege innerhalb der Stadt Frechen
ist im Vergleich zum gesamten Rhein-Erft-Kreis tberdurchschnittlich hoch
(vgl. Bild 5). Jedoch wird der Anteil kontinuierlich geringer (minus 3 Prozent seit
2007), zugunsten des Anteils im Radverkehr. Der Anteil der Pkw-Fahrten liegt
leicht unter dem kreisweiten Durchschnitt (minus 4 Prozent), jedoch oberhalb des
landes- und bundesweiten Durchschnitts.
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9% 7% 7% 7% 9%
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80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
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0%

OPNV
s MV
m Fahrrad
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Kreis
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Stadt Frechen

Bild 5: Entwicklung des Modal Split der Stadt Frechen und Vergleich, Stand 2014
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2. Konflikt-/Mangelanalyse

2.1 FuBverkehr

Probleme bei der Abwicklung des Ful3verkehrs und des MIV ergeben sich dann,
wenn sich beide Systeme Uberlagern und hohe Qualitdtsanspriiche haben. Gro-
Res Konfliktpotential entsteht, wenn der Stra3enraum eine Hauptverkehrsstralle
mit Verbindungsfunktion darstellt und gleichzeitig eine Hauptstral3e im Sinne des
HauptfuRBwegesystems ist. Die Verbindungsfunktion verlangt nach einer ziigigen
und maoglichst stérungsfreien Abwicklung des Kfz-Verkehrs (das gilt auch fir den
OPNV). Der FuRweg ist dagegen nur dann attraktiv, wenn der StraRenraum eine
entsprechende Aufenthaltsqualitat bietet, weitgehend frei ist von Larm und Abga-
sen sowie ein haufiges und gefahrloses Uberqueren der Fahrbahn gewahrleistet.
Letzteres beeintrachtigt wiederum den Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit
im Kfz-Verkehr. Ein gemaR den Ansprichen der unterschiedlichen Verkehrsteil-
nehmer gestalteter StralRenraum unterstiitzt somit die innerortliche, rdumliche
Verflechtung und erhéht die Aufenthaltsqualitat im Kernbereich mit samtlichen
wichtigen Infrastruktureinrichtungen. Ziel soll es demnach sein, dass die wichtigen
Ziele im Stadtgebiet Frechen Uber mdglichst attraktive und ungefahrliche StralRen,
Wege und Querungsmaoglichkeiten lickenlos zu Ful3 erreichbar sind.

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen m



Ergebnisbericht 19

Legende FuBwegenetz 7
FuBweg beidseitig /

FuBlweg einseitig

e
=  verkehrsberuhigter Bereich
FuBgangerzone

B3

kein Gehweg vorhanden

Bild 6 zeigt das vorhandene Ful3wegenetz, auf Grundlage des in Kapitel 1.2 de-
finierten Untersuchungsnetzes. Zusammengefasst verfiigen samtliche Stadtteile
sowie der Kernbereich Frechens Uber ein beinahe lickenloses FuRwegenetz mit
meist ausreichenden Gehwegdimensionen. Der Grol3teil der wichtigsten innerort-
lichen Relationen verfligt Uber einen beidseitig angelegten Gehweg. Der Kernbe-
reich Frechens weist ein hohes Mal3 an Aufenthaltsqualitat fir zu Fuld Gehende
auf (insbesondere der Bereich Ful3gangerzone Hauptstrale).

Die Mangel im Ful3wegenetz ergeben sich aus

¢ Nutzungskonflikten zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln (z.B. zu Ful3
Gehenden / MIV),

e Erhohtem Aufenthaltsanspruch von zu Ful3 Gehenden (Empfindlichkeit / Ver-
traglichkeit),

e Netzlicken und fehlenden / unzureichend gesicherten Querungsmaoglichkei-
ten und

e dem bautechnischen Zustand (z.B. Oberflachenbeschaffenheit, geringe Geh-
wegbreite).
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Legende FuBwegenetz /
FuBweg beidseitig /
FuBlweg einseitig

e
=  verkehrsberuhigter Bereich
FuBgangerzone

B3

kein Gehweg vorhanden

Bild 6: FulRwegenetz der Stadt Frechen, Stand 04/2014

Infolge der hohen vorhandenen Qualitdt um FuRwegenetz sind nur wenige Mén-
gel im FulRverkehr zu verzeichnen (vgl. Bild 7):

Lucken im FuRBwegenetz (fehlende Verbindung)

e Grefrather Weg (Grube Carl).

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

e L 183 BonnstralRe (Knoten Nordliche Anschlussstelle A 4)

e L 361 Aachener StralRe (im Bereich Einzelhandel, Hohe Bahnhof Kdnigsdorf)
e L 277 Freiheitsring (Knoten Dr.-Tusch-Stral3e)

e L 277 Durener Stral3e (im Bereich Einkaufszentrum Knoten Franzstralie)

e K 25 Lindenstral3e (Knoten Krankenhausstral3e)

e K 25 Lindenstral3e (Haltestellen Zum Kuckental und Lindenstral3e)

e K 25 Hubert-Prott-Stral3e (zwischen Holz- und Grachtenhofstral3e)

e Dr.-Tusch-Stral3e (im Bereich Knoten Alte Stral3e).
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Beschaffenheit (Gehwegbreite unter 1,00 m)

K 6 Huchelner Stral3e (zwischen HauptstralRe und Freiheitsring)
K 25 Ulrichstral3e (zwischen Adam-Schall-Strafl3e und An der Vogtei)
Clarenbergweg (im Bereich Bahniibergang und Richtung Bachem).

Querungsmaglichkeiten (fehlend / unsicher / unzureichend gesichert)

L 183 Bonnstral3e (Knoten Nordliche Anschlussstelle A4)
L 277 Durener Stral3e (Knoten Glnter-Wiebke-Straf3e)

K 25 Lindenstraf3e (Knoten Krankenhausstral3e)

K 25 Lindenstral3e (Knoten Freiheitsring)

K 25 UlrichstraRe (Ubergang Miihlenweg)

K 29 Bachemer StralRe (Ortsausgang)

Dr.-Tusch-Stral3e (auf Hohe Alte Straflie).

Legende

= Untersuchungsnetz

A MNetzunterbrechung
A fehlende gesicherte Querungsméglichkeit

A Kaonflikt mit anderen Verkehrsteilnehmemn

A mangelhafte bautechnische Ausfiihrung

Bild 7: Mangelkartierung im FuRwegenetz Stadt Frechen, Stand 04/2014
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2.2 Radverkehr

Samtliche wichtigen Infrastruktureinrichtungen in der Stadt Frechen sollen Uber
attraktive, ungefahrliche Stral3en und Wege mit dem Rad erreichbar sein. Das
Radwegenetz sollte keine Licken aufweisen und grundsatzlich nach StVO gestal-
tet und ausgewiesen sein, so dass die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer ge-
wabhrleistet ist und sich diese nicht untereinander beeintrachtigen. Die Wegwei-
sung und Ausweisung der Radwege soll eindeutig und rechtzeitig erfolgen. Alle
Radwege sollen kontrolliert, sauber gehalten und von Grin befreit werden. Diese
MalRnahmen sollen dazu beitragen, innerdrtliche Wege vom MIV auf das Fahrrad
zu verlagern.

In Bild 8 ist das vorhandene Radwegenetz dargestellt. Hierbei sind einerseits die
ausgewiesenen Radwege nach StVO, andererseits die verkehrsberuhigten Berei-
che, in denen keine gesonderten Radwege notwendig sind, ausgewiesen.

Legende

NRW-Radverkehrsnetz
NRW-Themenroute

getrennter Rad-/FuBweg

e

B gemeins. Rad-/Fuweg
B | gemeins. Rad-/FuBweg in Planung
FuBweg / Rad frei

B Schutzstreifen
B Radfahrstreifen

anderer Radweg
30er Bereich
30er Zone
I Verkehrsberuhigter Bereich
FuRgangerzone
I Radfahrer gegen Einbahnstrafle frei
B M Sschulradweg S

I Untersuchungsnetz

© ' Katasteramt Rhein-Edt-Kreis 2014

Bild 8: Radwegenetz der Stadt Frechen, Stand 04/2014
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Zusammengefasst sind die zentralen Einrichtungen in Frechen durch ausgewie-
sene Radverkehrsanlagen grof3teils liickenlos erreichbar. Gerade auf den Haupt-
verkehrsachsen (besonders in Bereichen mit erhdhten Verkehrsbelastungen)
existieren zahlreiche ausgewiesene Radverkehrsanlagen. Die bauliche Ausfih-
rung entspricht meist den aktuellen Regelwerken (ERA, VwV StVO). Weiterhin
deckt sich das Radwegenetz der Stadt Frechen fast vollstandig mit dem ausge-
wiesenen Radverkehrsnetz von Nordrhein-Westfalen.

Bild 9 zeigt die ausgewiesenen Radverkehrsrouten. So weist das Stadtgebiet Fre-
chen mehrere klassifizierte Radrouten aus. Die Radrouten eignen sich fir Alltags-
und Freizeitnutzer und schaffen Verbindungen zwischen den Stadtteilen, zum
Kernbereich und nach Kaln.

Legende
=== ntersuchungsnetz

NRW-Radverkehrsnetz

NRW-Themenroute

e
2 2
.
“

Bild 9: Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen (Ausschnitt Stadt Frechen)

Auf einzelnen Abschnitten jedoch entsprechen Ausbaustandard bzw. Beschaffen-
heit der Radverkehrsanlagen nicht den Anforderungen an das ausgewiesene
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Radverkehrsnetz NRW. Diese Abschnitte sollen bei der Mangelanalyse beson-
ders untersucht und bei der Mal3nahmenkonzeption im ,Hauptnetz Radverkehr*
bertucksichtigt werden:

e L 277 Durener Stral3e (zwischen Grefrath und Grube Carl)

e L 277 Durener Stral3e (zwischen Benzelrath und Kernbereich)
e K 25 Hubert-Prott-StralRe / K 29 Rudolfstral3e

e FranzstralRe

e Franz-Hennes-Stral3e

e Mihlenweg / UlrichstralRe

e Dr.-Tusch-StralRe

e Clarenbergweg.

Im Rahmen eines pramierten Wettbewerbsbeitrags fir einen Radschnellweg zwi-
schen Koéln und Frechen, eingereicht durch die Stadte Kéln und Frechen sowie
den Rhein-Erft-Kreis, wurde eine Forderzusage fur die Erstellung einer Machbar-
keitsstudie erteilt und zwischenzeitlich in Auftrag gegeben. Der genaue Routen-
verlauf soll innerhalb der Machbarkeitsstudie ermittelt werden.

Grundsatzlich sollen die wichtigen Ziele in der Stadt Frechen im Alltagsverkehr
Uber attraktive, ungefahrliche Stralen und Wege mit dem Rad erreichbar sein.
Die hierfir genutzten Routen sollten erkundet und die Verkehrsstarken im Rad-
verkehr bemessen werden (vgl. Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden wer-
den.). Dementsprechend wurde der werktagliche Radverkehr an 6 Querschnitten
und 9 Knotenpunkten erfasst und auf durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen
(DTV) hochgerechnet.

Das Ergebnis von Erhebung und Hochrechnung (vgl. Bild 11) zeigt ein hohes
Radverkehrsaufkommen (Gber 300 Fahrrader im Querschnitt pro Tag innerhalb
der Radverkehrssaison April-Oktober) auf der

e L 361 Aachener StralRe,
e L 277 Kolner Stral3e,

e K 6 Hichelner Stral3e,
e K 25 Lindenstraf3e und
e K 29 Bachemer Stral3e.
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Zahlstellen in Frechen
Radverkehrserhebung &
Knotenpunkterhebung ’

0 Raderhebung Querschnitt 08.04.14
@ Raderhebung Knoten 08.04.14
@ Knotenpunkterhebung 09.04.14

Bild 10: Z&ahlstellen der Verkehrserhebung in der Stadt Frechen, 04/2014

Ein mittleres Radverkehrsaufkommen (zwischen 200 und 300 Fahrradern im
Querschnitt pro Tag innerhalb der Radverkehrssaison April-Oktober) weisen die

e L 277 Durener Stral3e / Freiheitsring,
e L 183 BonnstralRe (Nord),

¢ K 8 Krankenhausstral3e,

e alte Kolner Strale,

e Rosmarstralie,

e Franz-Hennes-Stral3e und

¢ Nussbaumallee auf.

Die stark nachgefragten Stral3enabschnitte mit mittlerem und hohem Radver-
kehrsaufkommen werden besonders auf Méngel untersucht und sollen bei der
MalRnahmenkonzeption im ,Hauptnetz Radverkehr berticksichtigt werden, insbe-
sondere die interkommunalen Verbindungen nach Koln Uber L 277 Kdlner Stral3e/
L 496 HolzstralRe, K 29 Bachemer StrafRe und Nussbaumallee / L 361 Aachener
Stral3e (vgl. Kapitel 4.3).
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Legende

——  Untersuchungsnetz
[112] DTV (Radverkehrssaison)

9] orv (gesamtes Jahr)

=== Hohes Radverkehrsaufkommen
(ab 300 Fahrrader/Tag)

Mittleres Radverkehrsaufkommen
(bis 300 Fahrrader/Tag)

Geringes Radverkehrsaufkommen
(bis 200 Fahrrader/Tag)

Bild 11: Belastung des Radverkehrsnetzes (DTV) der Stadt Frechen (Ergebnis der Verkehrs-
erhebung 04/2014)

Die Mangel im lokalen Radwegenetz ergeben sich aus

¢ Nutzungskonflikten zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln,

e einem erhdhten Sicherheitsanspruch von Radfahrenden im Stralenraum,

¢ Netzlicken und fehlenden gesicherten Querungsmaoglichkeiten und

e dem bautechnischen Zustand (z.B. geringe Radwegbreite, Sichtverhalt-
nisse).

Hinsichtlich der Schwerpunktbetrachtung Radverkehr werden zahlreiche Mangel
im vorhandenen Radwegenetz deutlich (Mehrfachnennungen méglich,
vgl. Bild 12):

Lucken im Radwegenetz (fehlende Anschliisse/Anbindungen)

e | 277 Kdlner Stral3e zwischen L 183 BonnstralRe und Alfred-Nobel-Stralle
(beidseitig)
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L 277 Durener Stral3e zwischen Neuer Weg und Blindgasse (beidseitig)
L 277 Toni-Ooms-Stral3e (beidseitig)

K 6 Hichelner StralRe (beidseitig)

K 25 Hubert-Prott-Stral3e zwischen L 496 HolzstralR3e und Franz-Hennes-
Stral3e (beidseitig)

K 29 Rudolfstral3e (beidseitig)

Hauptstral3e zwischen Alfred-Nobel-Stral3e und Breite Stral3e (beidseitig)
Breite Stral3e (beidseitig)

FranzstralRe (mindestens einseitig, 2. Richtung bisher fir Radfahrende frei-
gegeben)

Franz-Hennes-Strale (einseitig)

OthmarstralRe, Hochstedenstral3e (ein- bzw. zweiseitig)

Kapellenstrafl3e im Bereich des Krankenhauses (einseitig)
Dr.-Tusch-StralRe im Bereich Marktkauf (einseitig)

Dr.-Tusch-Stral3e im Bereich ZOB (beidseitig)

Sudliche Anbindung Marienfeld tUber L 496 Holzstral3e (einseitig).

Querungsmaglichkeiten (fehlend / unsicher / unzureichend gesichert)

L 183 Bonnstral3e / nordliche Anschlussstelle A 4 (nicht ausreichend gesi-
cherte Querung des Bypasses)

L 277 Durener Stral3e, Knoten Ginter-Wiebke-Stral3e (Querung zum gegen-
Uberliegenden einseitigen gemeinsamen Rad-/Ful3weg nicht ausreichend ge-
sichert)

L 496 HolzstralRe (Querung im Bereich Knoten Kieswerkstral3e fur stdliche
Anbindung Marienfeld) notwendig.

K 25 UlrichstraRe / K 25 Miuhlenweg (Querung zum gegenuberliegenden ein-
seitigen gemeinsamen Rad-/Fuldweg notwendig)

K 25 Lindenstral3e / K 8 Krankenhausstraf3e (Querung am Knoten nicht si-
cher)

K 25 LindenstralRe / L 277 Freiheitsring (Querung am Knoten nicht sicher)

K 29 Bachemer Stral3e / Ortsausgang (Querung zum gegenuberliegenden
einseitigen gemeinsamen Rad-/Fuf3weg notwendig).

Mangelhafte Beschaffenheit von Radverkehrsanlagen

L 183 Bonnstral3e im Bereich Unterfihrung Stadtbahntrasse Linie 7 (beidsei-
tig, fehlende bauliche Trennung zum MIV)
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e L 277 Durener Stral3e zwischen Gunter-Wiebke-Stral3e und Zur Grube Carl
(einseitig, keine bauliche Trennung zum MIV)

e L 277 Freiheitsring (beidseitig Oberflachenschaden)

e L 361 Aachener Stral3e (einseitiger Radweg, Konflikt mit MIV und Ful3ver-
kehr)

e K 25 Hubert-Prott-StralRe zwischen L 496 HolzstraRe und Grachtenhofstralie
(beidseitig mangelhafte Fiihrung, Konflikt mit MIV und Ful3verkehr)

e K 25 Lindenstral3e (einseitiger Radweg, Konflikt mit zu Fuf3 Gehenden an
Haltestellen)

e Clarenbergweg (geringe Rad-/FuRwegbreite, Konflikt mit MIV)

e An St. Maria Konigin (beidseitig mangelhafte Fihrung, Konflikt mit MIV)

e Alte Kdlner Stral3e zwischen Frechen Bahnhof und Alfred-Nobel-Stral3e (ein-
seitige Fuhrung des Radverkehrs auf Fahrbahn mit Gleisbett)

¢ Alfred-Nobel-Stral3e (Zufahrten zu Gewerbeeinrichtungen, Asphaltoberflache
mangelhaft, Behinderung durch starkes LKW Parkaufkommen)

e Ernst-Heinrich-Geist-Stral3e (mangelhaft ausgefiihrte Fihrung im Knoten
Hochstedenstral3e).

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern im vorhanden Radwegenetz

e L 183 BonnstralRe / nordlicher Anschlussstelle A4 (nicht ausreichend gesi-
cherte Querung des Bypasses)

e L 277 Freiheitsring / K 25 Lindenstral3e / Dr.-Tusch-Straf3e (abbiegender
MIV, Unfallhaufungsstelle)

e L 361 Aachener StralR3e im Bereich Bahnhof (Fu3ganger, ruhender Verkehr,
Einzelhandel)

e K 25 Lindenstral3e im Bereich der Haltestellen Lindenstra3e und Zum Ku-
ckental (OPNV, FuRganger)

e K 25 Lindenstrale am Knoten K 8 Krankenhausstral3e (abbiegender M1V,
Unfallhdufungsstelle)

e K 25 Hubert-Prott-Strafl3e im Stadtteil Bachem (FuRganger, ruhender Ver-
kehr, Einzelhandel)

e Dr.-Tusch-Strafl3e im Bereich Querung Alte StralRe (FuR3gdnger und M1V,
Unfallhdufungsstelle).
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Legende
A Netzunterbrechung
fehlende gesicherte Querungsmaoglichkeit

‘,‘i\‘ Konflikt mit anderen Verkehrsteilnehmern

A mangelhafte bautechnische Ausfihrung
@ Unfallhaufungsstelle

© Katasteramt Rhelf=Eft-Kréis 2014

Bild 12: Mangelkartierung Radwegenetz, Stadt Frechen, Stand 04/2014

Eine Erhebung der Auslastung der 6ffentlich zuganglichen Radabstellanlagen im
April 2014 ergab, dass diese mehrheitlich stark nachgefragt oder gar Uberlastet
sind (Bahnhof Kénigsdorf). Dies kann zu einem unkontrollierten ,Wildparken® im
nachsten Umfeld der betroffenen Anlagen filhren. Tabelle 1 zeigt die Ergebnisse
der Erhebung.

Tabelle 1: Erhebung der Auslastung von Radabstellanlagen in der Stadt Frechen, 04/2014

Radabstellanlage Stellplatzangebot Auslastung in Prozent

Kdnigsdorf Bf. Nord 42 (geplantweitere 40 Platze) 100
{Dgﬂgr:f ; ?aonr:;f gft.a't;lé? L:ge} - =
Konigsdorf Bf. Sad 10 100
Frechen Bf 166 60-70
St. Audomar 56 70-80
Hauptstrafie 60 60-70
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2.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Das lokale Netz im offentlichen Personennahverkehr in der Stadt Frechen wird im
Wesentlichen gepragt durch die Regionalbuslinien der REVG und KVB, die einer-
seits das Stadtgebiet erschliel3en, andererseits mit den anderen angrenzenden
Kommunen verbinden. Im Ost-West-Verlauf verbindet die Schiene (S-Bahn,
Stadtbahn) die Stadt Frechen regional in erster Linie mit dem Oberzentrum Koln.
Der Liniennetzplan fir regelmafig verkehrende Linien ist in Bild 13 dargestellt
(Hinweis: Mit dem Fahrplanwechsel 2015/2016 wurden die Linien 710 und 731 in
die Linien 910 und 931 umbenannt). Das OPNV-Angebot wird in der Schwachver-
kehrszeit (abends/nachts) mittels Anrufsammeltaxi (AST) flachendeckend reali-
siert.

Legende =/

Regionalbus (REVG) = Z ol | e
s |inie 710 =
m— Linie 731 e e — .,
s Linie 960 =% _l el o [S12, S13FF
Linie 962 R iy X
Linie 963 : e ¥ @ R
Linie 964 \ AR
m— |inie 965 " 5 \
Linie 976 - ‘

m— Linie 977 e \
v * Linie 980 : ,.L_C:

Hinweis: y

Seit Dezember SN Ay
2015 N

Linie 710 = Linie ¥
910 =Y

Linie 731 = Linie
931

Bild 13: OPNV-Liniennetz der Stadt Frechen, Stand 04/2014

Im Rahmen des VEP kann die Angebotsstruktur des OPNV anhand der drei Qua-
litatskriterien ErschlieBung (Erreichbarkeit der Haltestellen), Bedienungshaufig-
keit (Takt) und Verbindungsqualitat (zwischen Stadteilen und dem Kernbereich
und zu Ubergeordneten Zentren) analysiert werden.
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Die fur eine Bewertung notwendigen Mindestanforderungen und Qualitatsstan-
dards orientieren sich an vorliegenden Forschungsarbeiten und ausgearbeiteten
Richtlinien, wie z.B. den ,Empfehlungen zum Standard der raumlichen und zeitli-
chen Bedienung im OPNV* und den ,Empfehlungen fir Planung und Betrieb des
offentlichen Personennahverkehrs® der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und
Verkehrswesen 2001 bzw. 2010 (FGSV, 2001/2010).

Das Einstiegskriterium fur die OPNV-Nutzung durch die Bevélkerung ist die Er-
reichbarkeit der Haltestellen im Wohnumfeld. Der Einzugsbereich von Haltestel-
len ist vereinfacht als Kreis zu verstehen, dessen Radius die maximal zumutbare
FuRwegentfernung angibt. Alle Siedlungsflachen, die innerhalb der Einzugsberei-
che aller vorhandenen Haltestellen liegen, kdnnen als erschlossen und die Wege
fur die Bevolkerung als zumutbar betrachtet werden.

Die Zielvorstellungen zur ErschlieBungsqualitat fur die als Grof3e Mittelstadt ein-
gestuft Stadt Frechen (mindestens 50.000 Einwohner, Einwohnerdichte
> 300 Einwohner/km?) sind in Tabelle 2 dargestellt. Die Richtwerte stellen einen
Mindeststandard dar, der durchgehend erflillt werden sollte. Die ErschlieRungs-
qualitat sollte jedoch nicht hinter dem Status quo zurtickbleiben.

Gemeindet Haltestelleneinzugsbereich
yp (Luftlinie in Meter)

Sammeltaxi
Stadtbahn S-Bahn

300 400 600

Grol3e Mittelstadt
(> 50.000 Einwohner)

Hinw eise:

Die Zielw erte gelten nur fur Haltestelleneinzugsbereiche mit mehr als 200 Einw ohnern/Beschaftigten
(Richtw ert) bzw . mehr als 500 Einw ohnern/Beschéftigten (Grenzw ert)

Ein Siedlungsbereich gilt als erschlossen, w enn 80% der Einw ohner/Beschéftigten innerhalb der
Haltestelleneinzugsbereiche w ohnen/arbeiten

Tabelle 2: Richtwerte fur Haltestelleneinzugsbereiche in der Stadt Frechen

In Bild 14 sind alle Bushaltestellen und Schienenhaltepunkte im Stadtgebiet von
Frechen mit den in Tabelle 2 aufgefiihrten Einzugsradien dargestellt.
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Zusammengefasst ist das Stadtgebiet von Frechen im OPNV gut erschlossen. Die
Erreichbarkeit der Haltestellen im Untersuchungsraum ist in der Regel gewahr-
leistet. Nur wenige (Rand-) Bereiche liegen aul3erhalb des Einzugsbereiches der
vorhandenen Haltestellen:

e Bereich Konigsdorf: Auf dem Rotental / Augustinusstrafl3e (nur im Schulerver-
kehr durch Linie 957 erschlossen), Am Weiher, Brunnenallee,

e Bereich Frechen: Allee zum Sportpark / Adolph-Kolping-StralRe (Terrassen-
Freibad), Hermann-Seger-Stral3e / L 183 Bonnstral3e, Bereich Alfred-Nobel-
Stral3e.
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Seit Dezember ; )
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931
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\
W i
Einzugsbereiche Haltestellen \ o 4

S-Bahn (r=600m)

Stadtbahn (r=400m)

Regionalbus (r=300m)
nicht erschiossene
Siedlungsbereiche

Bild 14: ErschlieRungsqualitat im OPNV der Stadt Frechen, Stand 04/2014

Als weiteres Kriterium wird die Bedienungshaufigkeit der Siedlungsbereiche durch
Linienbusse untersucht. In Anlehnung an die Empfehlungen der FGSV (2010) soll
in der Stadt Frechen die Taktung innerortlicher OPNV-Verbindungen werktags
30 Minuten im Tagesverkehr nicht Uberschreiten. Langfristig sollen 15 Minuten
angestrebt werden. Fir regionale OPNV-Verbindungen zu den néachstgelegenen
Grund- und Mittelzentren wird eine Taktung von maximal 60 Minuten vorgegeben,
fur regionale OPNV-Verbindungen zum den nachstgelegenen Oberzentren Koin
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eine Taktung von 30 Minuten. Die gleichmaRige Grundtaktung (15/30/60 Minuten)
sollte dabei trotz Verringerung des Gesamtangebots abends und am Wochen-
ende immer erhalten bleiben. Dies garantiert eine bessere Merkbarkeit des Fahr-
plans.

Die Taktfolge lokaler Busverbindungen aus den Stadtteilen in den Kernbereich
Frechens und umgekehrt liegt in der Normalverkehrszeit durchgéngig innerhalb
des Grenzwertes von 30 Minuten, teils deutlich darunter (vgl. Bild 15):

e Die Taktfolge von Bachem nach Frechen Kernbereich (145, 710=910, 960)
betragt 12 min.,

e Die Taktfolge von Habbelrath nach Frechen Kernbereich (960, 964, 976) be-
tragt 15 min.,

¢ Die Taktfolge von Koénigsdorf, Weiden-West und Grube Carl nach Frechen
Kernbereich (960, 965, 731=931) betragt 20-30 min.

Legende Koln
Konigs-
Taktfolge lokal /regional do?f HBF /
= : _ Bhf ‘{Neumarkt
=30min/ = 60min =
15-30min/30-60min B e Woiden- 1=
bis 15min/bis 30min =, 1y ettt (S) ot
! F‘t -“‘ '.l 8
Habbel- e TREE R —— Frechen PRl ol 2o T, o™
rath Rathaus g
i m Casa .m' s
Grube e e . :
Carl egionamusinie 965) ‘
Hinweis: m . T
Seit Dezember
2015
Linie 710 = Linie
910
Linie 731 = Linie ey SEAREDT A Bachem
931

Bild 15: Lokale und regionale Taktfolgen, Stadt Frechen, Stand 04/2014
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Die Taktfolge regionaler Verbindungen aus dem Stadtgebiet in das Oberzentrum
Kdln und umgekehrt liegt in der Normalverkehrszeit mit 7 bis 20 min deutlich un-
terhalb des Grenzwertes von 60 Minuten.

Neben der Erreichbarkeit der Haltestellen und der Bedienungshaufigkeit steht vor
allem die Verbindungsqualitat im Vordergrund, also die schnelle und unkompli-
zierte Distanzuberwindung zwischen Quell- und Zielhaltestelle. Kriterium ist die
Reisezeit und die darin einflieRende Umsteigehaufigkeit inklusive Wartezeit wah-
rend des Umsteigevorgangs.

Um den Kernbereich Frechens von allen Stadtteilen aus in akzeptabler Zeit zu
erreichen, sollte die Reisezeit (zzgl. Zu- und Abgang zur Haltestelle) im Busver-
kehr 30 Minuten maglichst nicht tberschreiten (vgl. FGSV 2010, VDV 2001). Bei
regionalen Verbindungen sollte die Reisezeit im OPNV bis zum nachstgelegenen
Grundzentrum bzw. Mittelzentrum 30 Minuten und zum néchstgelegenen Ober-
zentrum 60 Minuten nicht dberschreiten.

Die Analyse der Verbindungsqualitat I&sst sich wie folgt zusammenfassen:

¢ Die Reisezeiten zu allen lokalen und allen relevanten regionalen Zielen ent-
sprechen den Mindestanforderungen (30/60 Minuten).

e Die umsteigefreie Erreichbarkeit des Kernbereichs der Stadt Frechen aus al-
len Stadtteilen ist gewahrleistet.

e Die nachstgelegenen Mittel- und Oberzentren sind mit héchstens einem Um-
stieg erreichbar.

e Der Takt des Regionalbusangebotes ist am Bf. Kénigsdorf und am Halte-
punkt Kéln-Weiden-West nicht konsequent auf den Takt des SPNV abge-
stimmt.

Nahverkehrsplan Rhein-Erft-Kreis 2015-2020

Der Nahverkehrsplan fiir den Rhein-Erft-Kreis 2015-2020 bewertet das OPNV-
Angebot analog zu dieser Analyse. Die ErschlielRungsqualitat ist hoch. Unter Be-
racksichtigung der gleichen Radien der Einzugsbereiche (300-400 m) werden
keine vom OPNV unerschlossenen Bereiche aufgefiihrt. Die Angebotsqualitat
wird als gut bewertet (auch am Wochenende). Die Lokale Verbindungsqualitat
(Anbindung aller Stadtteile an den Kernbereich) wird als hoch bewertet, die Regi-
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onale Verbindungsqualitat als sehr gut. Dies gilt sowohl fir S-Bahn- und Stadt-
bahnanbindungen zum Oberzentrum Kaln als auch fir Regionalbusanbindungen
zu Nachbarkommunen.

Park+Ride Angebot / Car-Sharing

Um den Umweltverbund weiter zu fordern und starkere Verlagerungseffekte auf
den OPNV zu erzeugen, ist unter anderem ein quantitativ als auch qualitativ hoch-
wertiges P+R-Angebot wichtig. Regionale Pendler- und Einkaufsverkehre sollen
maoglichst auf die Schiene verlagert werden. Erganzt um eine geeignete Radver-
kehrsinfrastruktur (Anbindung, Abstellanlagen, Service) sowie Sharing-Angebote
(Pkw, Fahrrad / Pedelec) kénnen so multimodale Ubergangspunkte zum OPNV
geschaffen werden. Dabei soll der Umstieg, besonders vom Pkw zum OPNV,
moglichst friihzeitig erfolgen.

Mit Stand 12/2014 existieren in der Stadt Frechen insgesamt 201 P+R-Platze:

e Konigsdorf Bf. 100 P+R Platze (geplant: zusatzliche 167 Platze),
e Haltepunkt Benzelrath 101 P+R Platze,
e Ab 2016 ca. 10 P+R Platze im Bereich Frechen Bf.

Als weitere P+R Station im Einzugsgebiet der Stadt Frechen stellt der Bf. Weiden
West auf Kolner Stadtgebiet 650 Stellplatze zur Verfiigung. Die Nachfrage ist an
allen Stationen hoch, die Auslastung der P+R-Platze betragt zwischen 60 und
100 Prozent.

Ein Car-Sharing Angebot gibt es derzeit nur am Bf. Kdnigsdorf (2 Stellplatze).
Derzeit wird eine Erweiterung des Angebotes auf weitere Standorte (Bf. Frechen
und Haltepunkt Benzelrath) geprift. Ein Fahrrad- oder Pedelecverleih existiert im
Stadtgebiet von Frechen derzeit nicht.

Zusammengefasst lasst sich der OPNV in Frechen folgendermaRen beschreiben:

e Das Stadtgebiet wird gut durch den OPNV erschlossen, Linien- und Taktfol-
gen bieten ein gutes Angebot, die lokale und regionale Verbindungsqualitét
ist insgesamt gut bis sehr gut.

e Der Takt des Regionalbusangebotes ist am Bf. Kénigsdorf und am Halte-
punkt Kéln-Weiden-West nicht konsequent auf den Takt des SPNV abge-
stimmt, besonders in den Hauptverkehrszeiten.
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e Das P+R- und B+R-Angebot ist gut frequentiert, besonders das B+R-Ange-
bot und sollte weiter ausgebaut werden.

e Die Potenziale des kombinierten, multimodalen Verkehrs (OPNV mit Car-
Sharing/Radverkehr/Pedelec-Verleih) sind gegenwaértig weitgehend unge-
nutzt.

2.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Mal3stabe zur Beurteilung von Verkehr und Planungen fur den Verkehr wer-
den in immer starkerem Male von aul3en, also aus dem ,Verkehrsumfeld“ oder —
besser gesagt — aus den Anspriichen der Stadt, denen der Verkehr zu dienen hat,
bestimmt. Demzufolge wird nicht mehr nur nach Leistungsfahigkeit und Flissig-
keit des MIV-StralRenverkehrs gefragt, sondern in immer starkerem Maf3e nach
der Vertraglichkeit.

Ziel muss es sein, die Ortsdurchfahrten vom Durchgangs- sowie Pendlerverkeh-
ren zu entlasten, um Raum flr Ful3ganger, Radfahrer und den Quell- und Zielver-
kehr zu schaffen. Die Ubrigen StraRenraume sind stadtvertraglich zu gestalten.
Die Erreichbarkeit der Stadtteile ist auf moglichst leistungsfahigen und vertragli-
chen Stral3en zu bundeln und zu sichern. Umwegfahrten und Schleichverkehre
sind im Sinne einer Verminderung des CO»-Ausstol3es durch verkehrslenkende
Maflinahmen madglichst zu vermeiden.

Das Stral3enverkehrsnetz im Stadtgebiet von Frechen wird durch zahlreiche klas-
sifizierte Strallen gepragt, welche nicht in der Baulast der Stadt Frechen liegen
und bei Planungen einer Abstimmung mit den entsprechenden Baulasttragern
(Kreis, Land, Bund) bedurfen.

Bundesautobahn:

e Al
e AA4.

Landesstralle:

e | 91 BrauweilerstralRe
e L 103 Berrenrather Stral3e
e L 183 Bonnstralie
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e L 277 Durener Stral3e / Blindgasse / Freiheitsring / Toni-Ooms-Stralie /
Kdlner Stral3e

e L 361 Aachener Stralie

e L 495 Holzstral3e.

Kreisstrale:

e K 6 Huchelner StralRe / Uesdorfer Stral3e

¢ K 8 Krankenhausstral3e

e K 25 Muhlenweg / Ulrichstral3e / Lindenstral3e / Hochstedenstral3e / Breite
StralRe / Hubert-Prott-Straf3e / Gleueler Stral3e

e K 29 RudolfstralRe / Bachemer Stral3e

e K 40 Friedrich-Ebert-StralRe / Franz-Lenders-Stral3e.

Bild 16 zeigt die Stral3enklassifikation des Stral3ennetzes im Stadtgebiet Frechen.

Legende

s Bundesautobahn

s Bundesstrafle

Landesstralte N
Kreisstralle

m— Gemeindestralie

Bild 16: StralRenklassifikation in der Stadt Frechen, Stand 12/2014

Aus den gewonnenen Erkenntnissen der Verkehrserhebungen im April 2014
(vgl. Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) an den Knoten
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e L 361 Aachener StralRe / Augustinusstral3e (Zahlstelle 9),

e K 25 Lindenstral3e / K 8 Krankenhausstral3e (Zahlstelle 10),
e L 277 Freiheitsring / K 6 Hiuchelner Stral3e (Zahlstelle 11),
e L 277 Blindgasse / Rosmarstral3e (Z&ahlstelle 12) und

e L 277 Durener Stral3e / Neuer Weg (Zahlstelle 13)

konnte zusammen mit den aktuellen Informationen tber Einwohner und Arbeits-
platze sowie den entsprechenden Mobilititskenndaten (Stand 08/2016) das be-
reits vorhandene Verkehrsmodell in VENUS/VISUM aktualisiert werden. Somit
kann ein realistisches Abbild der gegenwartigen Verkehrsabldufe und Belastungs-
zahlen im Kfz-Verkehr auf den StralRen des Untersuchungsnetzes im MIV darge-
stellt werden. Das Verkehrsmodell bietet die Moglichkeit, Anderungen im Ver-
kehrsnetz zu simulieren und so MaRnahmen auf ihre Wirkung hin zu bewerten.
Hierdurch kann die Malinahmenplanung noch effektiver erfolgen.

Fur die StralRen des Untersuchungsnetzes weist das Verkehrsmodell im soge-
nannten Analyse-Null-Fall die im
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Bild 17 ausgewiesenen Verkehrsbelastungen fir das Jahr 2016 in Kfz DTV aus.
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Bild 17: Verkehrsbelastungen im Analyse-Null-Fall 2015 der Stadt Frechen, Stand 09/2016

Besonders hoch belastet (> 10 Tsd. Kfz DTV) sind

e L 183 Bonnstral3e,

L 361 Aachener Stral3e (zwischen Konigsdorf und Weiden),
L 496 HolzstralRe,

L 277 Durener StralRe (zw. Habbelrath und Benzelrath),

K 8 Krankenhausstral3e und

Europaallee (nordlicher Bereich).

Im mittleren Belastungsbereich (5-10 Tsd. Kfz DTV) liegen

L 91 Brauweilerstrale,

L 277 Durener Straf3e (zwischen Neuer Weg und Blindgasse),
L 277 Blindgasse,

L 277 Freiheitsring / Toni-Ooms-Stral3e,
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e L 277 Kolner StralRe,

e K 25 Lindenstral3e,

e K 40 Franz-Lenders-Straf3e und
e Neuer Weg.

Die folgenden Knoten sind hoch belastet:

e L 183 BonnstralRe / L 277 Kolner Stral3e,

e L 277 Kolner StralRe / L 496 Holzstral3e,

e L 277 Durener Stral3e /Neuer Weg,

e L 361 Aachener Straf3e / L 91 Brauweilerstral3e,
e L 361 Aachener StralRe / K 25 Muhlenweg und
e L 277 Freiheitsring / K 25 Lindenstral3e.

Benannte Unfallhdufungsstellen sind an den Knoten

e L 183 BonnstralRe / L 361 Aachener Stral3e,

e L 277 Freiheitsring / K 25 Lindenstraf3e/ Dr.-Tusch-Stral3e,
e L 496 HolzstralRe / L 183 Bonnstralie,

¢ K 8 Krankenhausstral3e / K 25 Lindenstrafl3e und

e Dr.-Tusch-Stral3e / Alte Stral3e.

An diesen Knoten sind in erster Linie Unfallsituationen zwischen dem MIV und
Radfahrenden dokumentiert. So ist auch der Grof3teil aller Mangel im MIV im ge-
samten Stadtgebiet von Frechen einerseits auf Konflikte mit anderen Verkehrs-
teilnehmern zurtickzufhren (vgl. Bild 18). Anderseits entstehen Mangel aus Kon-
flikten zwischen einem erhohten Aufenthalts- und Sicherheitsanspruch von zu
Full Gehenden und Radfahrenden im Stral3enraum sowie dem hohen Verkehrs-
aufkommen (Trennwirkung) im MIV (vgl. Bild 18).
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Legende /

= Untersuchungsnetz

& fehlende gesicherte Querungsmaglichkeit

A Konflikt mit anderen Verkehrsteilnehmern

A mangelhafte bautechnische Ausfiihrung

Bild 18: Mangelkartierung im MIV der Stadt Frechen, Stand 04/2014

Bild 18 zeigt die Bereiche mit erhéhtem Aufenthaltsanspruch, die eine deutliche
Trennwirkung durch ein hohes Verkehrsaufkommen aufweisen (Hinweis: In die-
sem Bild sind Lichtsignalanlagen und Querungsmdoglichkeiten fir eine bessere
Ubersicht nur in Bereichen mit erhohtem Aufenthaltsanspruch dargestellt). Insge-
samt ergeben sich fir das Stadtgebiet von Frechen mehrere Bereiche, die ver-
starkt sich Uberlagernde Mangel im MIV aufweisen (rot markierte Bereiche in
Bild 18):

e L 277 Durener Stral3e zwischen Knoten Neuer Weg und Franzstral3e

e L 361 Aachener StralRe zwischen Augustinusstrae und L 91 Brauweiler
Stral3e

e K 25 Hubert-Prott-Stral3e zwischen L 496 Holzstral3e und Grachtenhofstral3e

e Dr.-Tusch-Stral3e zwischen L 277 Freiheitsring und Franzstral3e.

Gesicherte Querungsmaoglichkeiten sind in den empfindlichen Bereichen mit er-
héhtem Aufenthaltsanspruch in ausreichender Anzahl vorhanden, jedoch sind sie
teils konfliktbehaftet oder sogar als Unfallh&ufungsstelle dokumentiert:
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e Querungen im Knoten L 277 Freiheitsring / K 25 Lindenstral3e / Dr.-Tusch-
Stral3e
e Querung Dr.-Tusch-Stral3e im Bereich des Knotens Alte Stral3e

Legende

s hohe Trennwirkung &
mittlere Trennwirkung Y
geringe Trennwirkung
Aufenthaltsanspruch :

Querungsmdglichkeit

Zebrastreifen /’

LSA

swer [ ]

Bedarfs LSA

Zz

Bild 18: Kartierung von Aufenthaltsanspruch und Trennwirkung in der Stadt Frechen, Stand
12/2014

Folgende Erkenntnisse der Bestandsanalyse fir den MIV lassen sich zusammen-
fassen:

¢ Anhand der umfangreichen Verkehrserhebungen als Grundlage der Analyse
sind im Vergleich zum VEP 2007 signifikante Veranderungen der Verkehrs-
mengen nur im Bereich des Knotens L 277 Durener Stral3e / Neuer Weg fest-
zustellen.

e Durch den Umbau dieses Knotens ergeben sich starkere Belastungen der
L 277 Durener Stral3e zwischen Neuer Weg und Grube Carl. Der Abschnitt
zwischen Neuer Weg und Blindgasse wird entlastet.

e Frechen ist nach wie vor durch klassifizierten Stral3en gepragt, die mehrheit-
lich ein hohes Verkehrsaufkommen aufweisen.

e Der MIV- Anteil am Modal Split ist etwas niedriger als im Kreisdurchschnitt,
doch deutlich héher als im Landes oder Bundesmittel.
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e Mehrere Bereiche mit erhéhtem Aufenthaltsanspruch sind von hohem, unver-
traglichen Verkehrsaufkommen betroffen.

e Es existieren zahlreiche Knoten, die Konflikte zwischen MIV und anderen Ver-
kehrsteilnehmern ausweisen.
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3. Entwicklung und Ziele

3.1 Vorbemerkungen

Eine zentrale Rolle fallt bei der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans dem
Zielsystem zu. Das Zielsystem definiert die Anspriche, die die Politik an das Ver-
kehrssystem stellt. Die definierten Ziele verdeutlichen, welche Vorstellungen hin-
ter den Planungen stehen, und werden somit zur Messlatte einer erfolgreichen
Verkehrsplanung.

Das Zielsystem muss unterschiedlichen Anforderungen gerecht werden. Zum ei-
nen soll es den Planern eine Orientierung liefern, mit welchen Einzelmalinahmen
die Verkehrsplanung insgesamt auszugestalten ist. Zum anderen soll das Zielsys-
tem AulRenstehenden einen verstandlichen Einblick in die Verkehrsplanung ge-
ben. Die Herleitung des Zielsystems ist im Grunde ein politischer Prozess, der
durch die gutachterliche Begleitung und Diskussion unterstitzt wird.

Die Zieldefinition sowie die Entwicklung der Handlungsfelder und Planungsgrund-
satze erfolgten in der Stadt Frechen projektbegleitend auf Grundlage der Ergeb-
nisse der jeweiligen Arbeitspositionen und in enger Abstimmung mit der Stadtver-
waltung sowie unter Einbindung aller fur die Verkehrsplanung Verantwortlichen in
Verwaltung, Politik, Behdrden und Institutionen. Im Vordergrund stand eine ganz-
heitliche Betrachtung des Verkehrs und die Verknipfung der einzelnen Verkehrs-
systeme zu einem integrierten Mobilitdtskonzept unter Berticksichtigung der ab-
sehbaren / prognostizierten demographischen Entwicklungen in der Stadt Fre-
chen.

3.2 Bevolkerungsentwicklung

Zur demographischen Entwicklung in der Stadt Frechen wurden folgende Statis-
tiken ausgewertet:

¢ Einwohnermeldestatistik Stadt Frechen: Einwohner Stichtag 31.12.2014,
e Landesstatistikamt IT.NRW: Bevolkerungsentwicklung kreisangehdriger
Stadte und Gemeinden Nordrhein-Westfalens 2014-2040.

Bild 19 zeigt die Bevolkerungsentwicklung fir den Betrachtungshorizont von 2014
bis 2030 fiir die Stadt Frechen und fur Nordrhein-Westfalen im Vergleich.
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Bevolkerungsentwicklung ab 2014 [%]
@7
@7
BT -
- 100,7 100,9 100,8
2014 2020 2025 2030
-Stadt Frechen Nordrhein-Westfalen

Bild 19: Bevdlkerungsentwicklung in der Stadt Frechen 2014-2030 (Quelle: Stadt Frechen
und IT NRW, abgerufen 11/2016)

Fur die Stadt Frechen wird entgegen dem landesweiten stagnierendem Trend
eine deutlich steigende Einwohnerzahl bis 2030 prognostiziert. Zwischen 2014
(Stichtag 31.12.) und 2030 (Stichtag 01.01.) soll die Einwohnerzahl von 51.990
auf 58.050 Personen ansteigen (Prognosestand April 2015).

In
Frechen Nordrhein-Westfalen
e 15 19 o4 aoss | Gosams | morso | somior | abss | omame
2014 8.551 31.960 11.479 51.990 3.113.300 10.853.100 3.605.400 17.571.900
2020 9.191 32.875 11.768 53.834 2.978.500 10.906.200 3.817.300 17.702.000
2025 0.616 33.496 12.893 56.005 2.963.200 10.662.700 4.111.300 17.737.300
2030 9.921 33.482 14.647 58.050 2.958.800 10.199.200 4.550.900 17.708.900
Entwicklung absolut
Differenz 2020-2014 640 915 289 1.844 - 134.800 53.100 211.900 130.100
Differenz 2025-2014  1.065 1.536 1.414 4015 - 150100 - 190.400 505.900 165.400
Differenz 2030-2014 1.370 1.522 3.168 6.060 - 154500 - £653.900 945.500 137.000
Entwicklung prozentual
Differenz 2020-2014 7.5 29 2,5 35 -4.3 0,5 59 0,7
Differenz 2025-2014 12,5 4.8 12,3 7,7 -4.8 -1,8 14,0 0,9
Differenz 2030-2014 16,0 4.8 27,6 11,7 -5,0 -6,0 26,2 0.8
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Tabelle 3 werden die absolute und altersgruppenspezifische Entwicklung der Ein-
wohnerzahlen in der Stadt Frechen und in Nordrhein-Westfalen bis 2030 darge-
stellt. Sie zeigt, dass sich die landesweit zu beobachtende Alterung der Gesamt-
bevolkerung auch in Frechen sehr deutlich bemerkbar macht. Auch der Anteil der
Kinder und Jugendlichen unter 19 Jahren nimmt entgegen dem landesweiten
Trend spirbar zu. Der Anteil der Altersgruppe von 19 bis 64 Jahren wird ab etwa
2025 stagnieren, landesweit nimmt der Anteil dieser Altersgruppe bereits ab etwa
2020 ab. Zusammengefasst zeigt die zuklnftige Entwicklung bis 2030:

Deutlich zunehmende Anzahl von Kindern/Jugendlichen unter 19 Jahren
(+16 Prozent),
Kaum veranderte Anzahl von Erwachsenen im Alter von 19 bis 64 Jahren
(+4,8 Prozent),
Deutlich zunehmende Anzahl von Personen ab 65 Jahre (+27,6 Prozent).

uner 9] 19t a5 | osamt | amiorio | s9bisss | abs | comami |

2014 8.551 31.960 11.479 51.990 3.113.300 10.853.100 3.605.400 17.571.900
2020 9.191 32.875 11.768 53.834 2.978.500 10.906.200 3.817.200 17.702.000
2025 9.616 33.496 12.893 56.005 2.963.200 10.662.700 4.111.300 17.737.300
2030 9.921 33.482 14.647 58.050 2.958.800 10.199.200 4.550.900 17.708.900

Entwicklung absolut

Differenz 2020-2014 640 915 289 1.844 - 134.800 53.100 211.900 130.100
Differenz 2025-2014  1.065 1.536 1.414 4.015 - 150.100 -  190.400 505.900 165.400
Differenz 2030-2014  1.370 1.522 3.168 6.060 - 154500 -  653.900 945.500 137.000

Entwicklung prozentual

Differenz 2020-2014 7,5 29 la 35 -4,3 0,5 59 0,7
Differenz 2025-2014 12,5 4,8 12,3 7.7 -4,8 -1,8 14,0 0,9
Differenz 2030-2014 16,0 4,8 27,6 11,7 -5,0 -6,0 26,2 0,8

Tabelle 3: Absolute und altersgruppenspezifische Entwicklung der Einwohnerzahlen 2014-
2030 Stadt Frechen und Nordrhein-Westfalen (Quelle: Stadt Frechen und IT NRW,
abgerufen 11/2016)

Bereits in der jingeren Vergangenheit zeichnete sich der demographische Wan-
del ab und wird bis 2030 stark beschleunigt. Dies wird Auswirkungen auf das Ver-
kehrsverhalten haben und somit auch auf die Mal3hahmen- und Handlungskon-
zepte, die diese Entwicklungen entsprechend bertcksichtigen mussen.
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3.3 Ziele der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans

Grundsatzlich muss das oberste Ziel des VEPs sein, die festgestellten Méangel in
allen Verkehrsarten zu beseitigen und damit die notwendige Mobilitat aller Blrger
stadtvertraglich zu gewahrleisten. Eine stadt- und umweltvertragliche Mobilitat be-
inhaltet, dass die unterschiedlichen Verkehrsmittel entsprechend ihrer Starken,
Schwachen und typischen Einsatzfelder gewéahlt werden. Die Beeintrachtigung
der Anwohner, der Freizeit-, und Erholungseinrichtungen sowie von Natur und
Landschatft sollen auf diese Weise soweit moglich minimiert werden.

Um dieses Ziel zu erreichen, steht der Stadt Frechen eine Vielzahl von Hand-
lungsfeldern mit hohen Einflussmdglichkeiten zur Verfligung. Dies betrifft insbe-
sondere die Schaffung von Angeboten im nichtmotorisierten Verkehr, Verbesse-
rungen im OPNV inkl. immer starker aufkommender intermodaler Aspekte wie
zum Beispiel Car-Sharing und Fahrrad-/Pedelecverleih sowie stral3enraumgestal-
terische und ordnungsrechtliche Mal3hahmen im Kfz-Verkehr.

Insbesondere der Radverkehr soll im VVordergrund der Betrachtung stehen. Durch
konsequente Mangelbeseitigung wird ein attraktives Angebot in Form eines
durchgehenden und konsequenten StVO-konformen Hauptnetzes fir den Alltags-
Radverkehr geschaffen.

Der Starkung der Nahmobilitat ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen, und
zwar nicht nur zur Verbesserung der Lufthygiene und zur Verminderung von Emis-
sionen, sondern insbesondere auch vor dem Hintergrund der Bevdlkerungsent-
wicklung mit einer starken Zunahme der alteren Bevélkerung. Angebote, die es
ermaoglichen, notwendige Wege nichtmotorisiert und maglichst barrierefrei zu er-
ledigen, starken die Stadt Frechen als Wohnstandort. Weiterhin soll die Schaffung
von attraktiven, zusammenhangenden Stadtraumen zur Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitét bericksichtigt werden.

Die Erhohung der Verkehrssicherheit sowie die Verringerung der Unfallsituationen
soll ein weiteres wesentliches Ziel der Malinahmenkonzeption sein. Dabei besteht
Uber die baulich-gestalterische Behebung von unfalltrdchtigen Detailpunkten hin-
aus die Moglichkeit, durch ordnungsrechtliche bzw. organisatorische MalRnahmen
eine grundsatzliche Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erreichen.
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Die Erreichbarkeit der Stadt mit ihren Wohn-, Arbeitsplatz-, Einkaufs-, Versor-
gungs- und Freizeiteinrichtungen ist ebenfalls ein wesentlicher Standortfaktor so-
wohl fur die lokale Wirtschaft als auch fur die Attraktivitat der Stadt Frechen als
Wohnstandort. Zur Sicherung der Erreichbarkeit sind leistungsfahige Verkehrs-
netze eine wesentliche Voraussetzung. Anzustreben ist eine gleichermal3en gute
Erreichbarkeit fur alle Verkehrsteilnehmer und fir alle Reisezwecke. Entspre-
chend eroffnen sich hier Handlungsfelder fir alle Verkehrsarten und deren ver-
starkte intermodale Verknipfung durch Verkehrs- und Mobilititsmanagement.
Weiterhin sind die Stadtentwicklungs- und Bauleitplanung zur Zielerreichung re-
levant.

Analog zur Erreichbarkeit der innerstadtischen Standorte ist die Einbindung der
Stadt Frechen in die regionalen und tberregionalen Verkehrsnetze als wichtiger
Standortfaktor anzusehen. Dazu z&hlen vor allem die Anbindung der Stadt im
klassifizierten Stral3ennetz, im regionalen Schienenverkehr sowie die Anbindung
an die Bahnhofe des Schienenfernverkehrs und an die Flughéfen. Zwar ist gerade
hier aufgrund der regionalen bzw. Uberregionalen Zustéandigkeiten die Einfluss-
moglichkeit der Stadt Frechen gering, dennoch bestehen im Rahmen der Raum-
ordnungs- und Landesplanungsverfahren entsprechende Méglichkeiten zur Ein-
flussnahme. Damit einhergehend erfolgt gleichsam eine Starkung des Wirt-
schaftsstandortes Frechen.
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4. MaRnahmenkonzepte

4.1 Vorbemerkungen

Die zuvor beschriebenen Mangel sollen durch geeignete Malinahmen abgestellt
und abschlie3end in ein Handlungsprogramm mit Prioritdtenreihung gefasst wer-
den.

Das im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans formulierte
Maflinahmenprogramm dient der stadtvertraglicheren Abwicklung des zukiinftigen
Verkehrs, bietet bessere Erschliel3ungs- und Verbindungsfunktionen im Stadtge-
biet fur alle Verkehrssysteme und erhoht die Aufenthaltsqualitat in den Stral3en-
raumen und damit insgesamt die Lebensqualitat in der Stadt Frechen. Das Mal3-
nahmenprogramm soll in erster Linie Moglichkeiten aufzeigen, die umweltfreund-
lichen Verkehrsmittel in das Bewusstsein der Bevdlkerung zu rufen und die Be-
volkerung veranlassen, vom eigenen Kraftfahrzeug auf Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes (FuB, Rad, OPNV) umzusteigen. Dies soll besonders durch die
Definition und Einrichtung von intermodalen Verkniipfungspunkten geschehen.

4.2 Forderung der Nahmobilitat (Mobilitatsstationen)

Durch geeignete MaRnahmen kann die Nahmobilitéat geférdert werden. So sollen
Fahrten mit dem Kfz auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes verlagert oder
miteinander kombiniert werden. Eine Reduzierung der gefahrenen Kfz-Kilometer
fuhrt zu einer Verbesserung der Larmsituation, einer Verbesserung der Luftquali-
tat sowie einer konfliktfreieren Verkehrsabwicklung und damit zu einer héheren
Aufenthaltsqualitat fir zu Ful3 Gehende und Radfahrende.

Insbesondere der hohe Ein- und Auspendleranteil am Gesamtverkehr in der Stadt
Frechen erfordert MalRnahmen zur Starkung von Multi- und Intermodalitat und
insbesondere die Férderung des Ful3- und Radverkehrs durch sichere Verkehrs-
netze im Rad- und FuRRverkehr.

Durch einen attraktiven Umweltverbund mit entsprechenden Kombi-Angeboten
(B+R und P+R, Rad-/Pedelecverleih, Car-Sharing) kénnen Fahrten vom MIV auf
Wegeketten mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln verlagert werden.
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Multimodale Verknipfungspunkte, sogenannte Mobilitatsstationen, dienen als
Schnittstellen zum Umweltverbund und innerhalb des Umweltverbundes. Sie grei-
fen den Trend zur gemeinschaftlichen Nutzung von Fahrzeugen (ohne eigenen
Besitz) und den Trend des multimodalen Denkens auf (situationsabhangige Ver-
kehrsmittelwahl). Mobilitatsstationen ermdglichen dabei den Nutzern die Wahl
des jeweils zweckméaRigsten Fahrzeugs.

Weiterhin stérken Mobilitatsstationen bei entsprechender Ausstattung (Ladestati-
onen fur Pedelecs und E-Pkw) die E-Mobilitat auf kiirzeren Strecken. Uber 6ffent-
liche Nutzungssysteme (Verleih oder Sharing-Angebote) erhélt die gesamte Be-
volkerung Zugang zu den neuen Antriebstechnologien.

Die Mobilitatsstationen sollten in unterschiedlichem Umfang im Siedlungsbereich
eingerichtet werden, also

e in Wohnquartieren bzw. Stadtteilen,

e an zentralen Punkten des Kernbereiches,

e in Gewerbegebieten,

e an Haltepunkten des Nah- und Fernverkehrs,

e aber auch in benachbarten Kommunen (regionale Starkung der
Nahmobilitat).

Neben den Verlagerungseffekten der privaten Kfz-Nutzung hin zum Umweltver-
bund sowie der Entlastung des flieRenden Verkehrs fuhrt die Einrichtung von Mo-
bilitatsstationen zu einer Entlastung des ruhenden Verkehrs und des Parkdrucks
im offentlichen Raum (ein Car-Sharing Fahrzeug ersetzt 4-8 private Pkw, bei
Fahrradern und Pedelecs ist der Entlastungseffekt noch hdher). Weiterhin stellt
das erweiterte Mobilitatsangebot einen Mobilitdtsgewinn fir Menschen dar, die
sich kein eigenes Fahrzeug leisten konnen oder wollen. Langfristig ist eine Attrak-
tivitats- und Nachfragesteigerung des offentlichen Nahverkehrs zu erwarten. So
erfahrt das gesamte Verkehrssystem in der Stadt Frechen eine deutliche Aufwer-
tung, verbunden mit weniger Belastungen fur die Blurgerschaft, die verkehrliche
Infrastruktur und die Umwelt.

Alle MaRnahmen zur Férderung der Nahmobilitéat finden sich Ubergreifend in den
MaRnahmenpaketen der einzelnen Verkehrsmittel. Uberschneidungen und Wie-
derholungen sind beabsichtigt und zeigen die Vernetzung der Mal3nahmen.
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4.3 FuBgangerverkehr

Um die Qualitat der Fulwege in der Stadt Frechen weiter zu erhéhen, sollen die
wenigen, vorhandene Licken geschlossen sowie Querungsmaoglichkeiten an not-
wendigen Stellen eingerichtet bzw. StVO-konform gesichert werden. Weiterhin ist
eine geeignete Gehwegdimensionierung nach RASt 2007 und RAL einzuhalten,
insbesondere bei baulich gemeinsamer Radwegefiihrung.

Langfristig sollen geringere Verkehrsbelastungen (aus MaRnahmen im MIV resul-
tierend) die deutliche Trennwirkung reduzieren und die Aufenthaltsqualitéat fur
FuRRganger deutlich erhéhen, insbesondere in den Bereichen

L 277 Durener Stral3e (zwischen Neuer Weg und Franzstraf3e),

L 361 Aachener StralRe (zwischen L 91 Brauweilerstrafl3e und Friedrich-Ebert-
Stral3e),

K 25 Hubert-Prott-StralRe (zwischen L 496 Holzstral3e und Grachtenhofstral3e)
und

Dr.-Tusch-Stral3e.

Bild 20 zeigt das definierte HauptfuRwegenetz, an das folgende Anforderungen
gestellt werden:

Direkte, ungefahrliche und attraktive FuRwegeverbindungen zu wichtigen Ein-
richtungen und innerdrtlichen Zielen.

Steigerung des bereits hohen FulBwegeanteils, insbesondere in Kombination
mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (OPNV, Rad, Pedelec etc.).
Weitere Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im Kernbereich; konsequente Er-
ganzung bisher durchgefiihrter bzw. beschlossener Umgestaltungsmafnah-
men im Bereich der Ful3gangerzone Hauptstrale (besonders Dr.-Tusch-
Stral3e).

Prufung auf barrierefreie Ausgestaltung des Netzes, insbesondere der Que-
rungsmoglichkeiten (Attraktivitatssteigerung im Sinne der Forderung der
Nahmobilitat).

Erganzend: Ausreichende Beleuchtung (insbesondere an konfliktbehafteten
Stellen); durchgangiger Winterdienst und regelmafiger Grinschnitt.
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Legende /

Hauptnetz

Netzliicken im Hauptnetz

\”

3
mmmmm Untersuchungsnetz n l

e
— rein fuBlaufige Verbindungen

erhohterAufenthallsanspruch P % f
/ N .‘) 3 ! \
/ /
P Zﬁj\jﬁ ‘J —=7

’

T

s
-

Bild 20: Konzeption des HauptfulBwegenetzes der Stadt Frechen

Da die Stadt Frechen bereits Uber ein beinahe lickenlos ausgebautes FulRwege-
netz verfugt, liegt der Schwerpunkt der MaRnahmen im Wesentlichen auf der Er-
ganzung und zusatzlichen Sicherung von vorhandenen Querungsmaoglichkeiten
durch Beschilderung und Beleuchtung, um Konfliktsituationen mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern madglichst vollstandig zu vermeiden. Im Einzelnen werden fol-
gende MalRBhahmen vorgeschlagen:

Erganzung/Sicherung vorhandener Querungsmoglichkeiten an

e L 183 BonnstralRe (Knoten Anschlussstelle A 4),

e L 277 Durener Stral3e (Knoten Gunter-Wiebke-Stral3e),
e L 277 Durener Stral3e (Einfahrt Einkaufszentrum),

e K 25 Lindenstral3e (Knoten Krankenhausstral3e) und

e K 25 Lindenstral3e (Knoten Freiheitsring).
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Einrichtung von sicheren Querungsmaglichkeiten an

e K 25 UlrichstraRe (Ubergang MiihlenstraRe) und
e K 29 Bachemer Stral3e (Ortsausgang).

Bauliche Uberarbeitung vorhandener FuRBwege an

e K 25 Ulrichstral3e (FuBwegdimensionierung im Bereich Burghofstral3e),

e K 6 Huchelner StralRe (Fullwegdimensionierung im Bereich Alte Stral3e),

e Clarenbergweg (Umgestaltung der Uberquerung L 496 HolzstraRe im Rah-
men der Radwegkonzeption) und

e K 25 Lindenstral3e (Umgestaltung im Bereich der Haltestellen ,Zum Kucken-
tal“ und ,Lindenstraf3e®).

Schliel3en von Netzlticken (Einrichtung Gehweg)

e Grefrather Weg (Stadtteil Grube Carl).

4.4 Radverkehr

14 Prozent aller Wege in der Stadt Frechen werden mit dem Fahrrad zuriickge-
legt. Mit einer konsequenten Forderung des Radverkehrs und der multimodalen
Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln konnen weitere Anteile hinzugewon-
nen werden. Das Verkehrsmittel Rad soll noch deutlich prasenter im Stadtbild
verankert werden und so zu einer spurbaren Verlagerung vom MIV zugunsten
des Fahrrads sowie zur Verknipfung mehrerer Verkehrsmittel auf einzelnen We-
gen oder ganzen Wegeketten fuhren. Fir ein flachendeckendes und durchgéngi-
ges Radwegenetz sollen die noch vorhandenen Mangel beseitigt werden und LU-
cken im Radwegenetz geschlossen werden. Dieses Ziel kann durch die Entwick-
lung eines Hauptnetzes fir den Radverkehr innerhalb der Stadt Frechen erreicht
werden. Zusétzlich sollen die angrenzenden Kommunen verstarkt angebunden
werden.

Das Hauptnetz ist auf Schiler-, Pendler sowie Freizeitradverkehr ausgerichtet.
Schulen, zentrale OPNV-Haltepunkte (Bahnhéfe, ZOB) und die Versorgungs-/
Freizeiteinrichtungen sollen schnell und sicher mit dem Fahrrad erreichbar sein.
Eine zielfihrende, durchgangige Beschilderung soll auf die Hauptachsen hinwei-
sen und den alltdglichen Radverkehr auf diesen bindeln. Des Weiteren sollen
geeignete (Uberdachte) Radabstellanlagen in ausreichender Anzahl an den we-
sentlichen Zielen vorhanden sein.
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Ein erganzendes Netz (Nebennetz) dient der Netzverdichtung und damit der Wei-
terverteilung des Hauptnetzes. Hier finden Freizeit- und Gelegenheitsradfahrende
ein erganzendes, attraktives Wegeangebot. Auch das Nebennetz soll durchgan-
gig beleuchtet und mit Wegweisung versehen sein, sofern es Teil des Ubergeord-
neten Wegweisungsnetzes (hier NRW-Radverkehrsnetz) ist.

Bild 21 zeigt die Hauptnetzkonzeption. Innerdrtlich verbindet das Hauptnetzes
Ziele im Kernbereich entlang der Hauptstral3e, die weiterfihrenden Schulen, das
Gewerbegebiet EuroPark, die Verknipfungspunkte mit dem SPNV (Bahnhof Fre-
chen, Haltepunkt Frechen Rathaus/ZOB, Haltepunkt Frechen-Benzelrath, Halte-
punkt Weiden-West, Bahnhof Konigsdorf). Weiterhin dient das Hauptnetz der An-
bindung der Stadtteile Grefrath, Habbelrath, Bachem, Grube Carl, Buschbell,
Neu-Buschbell und Kénigsdorf an den Kernbereich.

Legende

NRW-Radverkehrsnetz i

NRW-Themenroute

Hauptnetz

Netzllicken im Hauptnetz ;
Nebennetz
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Bild 21: Konzept des Hauptradwegenetzes der Stadt Frechen

Regional bietet das Hauptnetz Anbindungen nach Brauweiler, Weiden, Marsdorf,
Gleuel, Horrem und Kdln, hier unter anderem tber den geplanten Radschnellweg.
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Eine Maschenweite von 200 bis 1.000 Meter soll gewahrleisten, dass 90 Prozent
der Einwohner maximal 200 Meter von einer Hauptverbindung entfernt wohnen.

Bei der Konzeption des Radwegenetzes sind die derzeit geltenden Qualitatsstan-
dards fur den Radverkehr nach den ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) und dem Arbeitspapier ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellver-
bindungen®, 2014 der Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
(FGSV) zu beachten.

Tabelle 4 zeigt die geeigneten Fiuhrungsformen von Radverkehrsanlagen in Ab-
hangigkeit der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und der vorhandenen/prog-
nostizierten Verkehrsaufkommen. So sind beispielsweise innerorts bei zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten bis 50 km/h und Verkehrsaufkommen von 400 bis
1.100 Kfz/h nach Mdéglichkeit Angebotsstreifen (Schutzstreifen) einzurichten. Dar-
Uber hinaus werden Radfahrstreifen (bei Mischbetrieb auf der Fahrbahn) oder se-
parierte Radwege (vom ful3laufigen Verkehr getrennt und kombiniert gefuhrt)
empfohlen. Die Separierung gilt grundsatzlich fir zulassige Hochstgeschwindig-
keiten ab 70 km/h.

Fuhrungsformen nach Vzuiissig und Kfz/h bei zweistreifigen StadtstraBen (nach ERA 2010)

Belastungsbereich Fihrungsform Vzul.=30km/h Vzul.=50km/h Vzul.=7T0km/h

Mischverkehr bis 800 Kfz/h bis 400 Kfz/h

Mischverkehr mit Angebotssireifen
I (evtl. zusatzlich Fuftganger, Rad bis 1.800 Kfz/h  bis 1.100 Kfz/h
frei)

Radfahrstreifen, Radweg (getrennt

i oder gemeinsam mit FuRgangern)

bis 2.000 Kfz/h  bis 1.800 Kiz/h  bis 500 Kfz/h

Radweg (getrennt oder gemeinsam

v mit Fubgangern)

ab 2 000 Kfz’/h  ab 1.800 Kfz/h ab 500 Kfz/h
* Trennung aus Sicherheitsgrinden geboten

Tabelle 4: Fihrungsformen des Radverkehrs nach ERA 2010

Laut StVO-Novellierung 2013 soll der Radverkehr in der Regel im Mischbetrieb
auf der Fahrbahn abgewickelt werden. Bisher separierte Radverkehrsanlagen
konnen bei Bedarf als FuBwege (Verkehrszeichen VZ 239) mit dem Zusatzzei-
chen 1022-10 (Radfahrende frei) gekennzeichnet werden. Die Fihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn reduziert nachweislich folgende Konflikte, die durch
separierte Radwegefuhrung entstehen wuirden:

e Versperrung von Radfahrerfurten bei ein- und ausbiegenden Fahrzeugen,
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e Konflikte an Grundstiickzufahrten,

e FulRganger auf dem Radweg (bei gemeinsamer Fiihrung),

e Den Radweg querende Ful3ganger (besonders an Querungsmoglichkeiten),

e Konflikte mit Ein- und Aussteigern an Bushaltestellen,

e Konflikte mit Hindernissen (Mulltonne, Laternen, Poller etc.),

e Konflikte mit sich 6ffnenden Fahrzeugtiren bei Langsparken am Fahrbahn-
rand,

e Konflikte durch Zuparken des Radweges (besonders nachts).

Die Angebotsstreifen verstarken den konfliktminimierenden Effekt, da sie zusatz-
lich eine rechtsorientierte Blindelung des Radverkehrs (néher am Bordstein) be-
wirken. Der Sicherheitsabstand zum MIV wird hierdurch vergroRRert. Weiterhin
fuhren Angebotsstreifen durch die optische Einengung zu einer mittleren Ge-
schwindigkeitsdampfung im MIV von etwa 10 km/h.

Die benutzungspflichtigen Angebotsstreifen konnen auch dort eingesetzt werden,
wo andere Fuhrungsformen des Radverkehrs aus Platzgriinden nicht mdglich
sind. Die Mindestbreite von Angebotsstreifen betragt 1,25 m, die Mindestbreite
der gesamten Fahrbahn 6,00 m. Sie werden durch eine Markierung (unterbroche-
ner Schmalstrich, 0,12 m) von der Fahrbahn getrennt.

Andere Fahrzeuge, insbesondere der Schwerlastverkehr, dirfen diese Markie-
rung bei Bedarf Uberfahren. Eine Gefahrdung/Behinderung von Radfahrenden ist
dabei auszuschlieBen. Grundsétzlich soll der Schwerverkehrsanteil am Gesamt-
verkehrsaufkommen 5 Prozent nicht Gberschreiten. Weiterhin gilt ein Parkverbot
fur Kraftfahrzeuge auf Angebotsstreifen auch ohne Beschilderung nach StvVO. Zu
Langsparkstanden im Seitenraum sind Sicherheitsabstande in Form eines Sicher-
heitsstreifens von mind. 0,25 m zu berticksichtigen, zu Schrag- / Senkrechtpark-
stédnden 0,75 m.

Um den Anforderungen an ein Alltagsnetz zu entsprechen, sind unter Berticksich-
tigung der oben aufgefiihrten Vorgaben und der Ergebnisse der Mangelanalyse
(vgl. Kapitel 2.2) Ergdnzungen des Hauptnetzes notwendig, auch hinsichtlich der
Radschnellwegverbindung zwischen Koéln und Frechen. In diesem Zusammen-
hang ist noch nicht abschlieRend geklart, tber welche lokale Route die Anbindung
des Kernbereiches von Frechen an den Radschnellweg von Koln nach Frechen
ab Ausbauende Bf. Frechen erfolgen soll. Mdglich ware eine Fihrung des Rad-
verkehrs Uber das vorhandene Radwegenetz in den Kernbereich von Frechen
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Uber die Alte Kélner Stral3e und Hauptstrafl3e. Jedoch weist der Bereich ein hohes
Mangelaufkommen auf (s.0.). Deshalb wird derzeit eine parallele Routenfiihrung
Uber die alte Ladestral3e, sudlich des Bahnhof Frechen eingerichtet (langfristig
durch stadtebaulichen Vertrag gesichert). Der Ausbau dieses Abschnitts erfolgt
derzeit. Weiterhin gibt es mehrere Alternativrouten zwischen Koln-Marsdorf und
dem Bf. Frechen, die innerhalb der Machbarkeitsstudie (vgl. Kap. 2.2) geprift
werden sollen. Zwei Vorschlage (Sperrung der K 29 Bachemer Stral3e fur den
MIV und Ausweisung des Clarenbergweges als Fahrradstral3e) werden im Rah-
men dieser Fortschreibung auf ihre verkehrliche Wirkung untersucht, notwendige
Maflinahmen entsprechend aufgefuihrt. Insgesamt ergeben sich folgende Einzel-
mafinahmen im Radverkehr:

Netzausbau (Luckenschluss, verdnderte Fiihrungsform von Radwegen)
e L 277 Durener Stral3e, zwischen Rosmarstral3e und Neuer Weg

- Anlage eines des beidseitigen Angebotsstreifens als konsequente Weiter-
fuhrung des Angebotsstreifens in der Blindgasse

- Langfristig Mdglichkeit einer neuen Verbindung zwischen Neuer Weg und
Burgstral3e (Uber Abenteuerspielplatz), jedoch hoher Kostenaufwand fir
eine Erschliel3ung

e | 277 Kolner Stral3e, zwischen L 183 Bonnstral3e und Alte Kolner StralRe

- Einrichtung eines beidseitigen getrennten Ful3- /Radweges (alt. Angebots-
streifen in Richtung L 183).

e L 277 Kolner Stral3e, zwischen L 183 BonnstralRe und L 496 HolzstralRe

- Konsequente Weiterfihrung des beidseitigen getrennten Ful3- /Radweges
L 277 Kdlner Strale.

e L 361 Aachener Stral3e, zwischen L 91 Brauweilerstralde und Augustinus-
stral3e

- Einrichtung eines beidseitigen Angebotsstreifens, wenn die Verkehrsbe-
lastung durch Inbetriebnahme des neuen Autobahnanschlusses Kénigs-
dorf langfristig unter 12.000 Kfz DTV liegt.

e K 6 Uesdorfer StraRe, zwischen K 6 Hiichelner StraRe und K 8 Krankenhaus-
stralRe

- Einrichtung eines beidseitigen Angebotsstreifens
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K 6 Huchelner StralRe, zwischen K 6 Uesdorfer Stral3e und L 277 Freiheitsring

- Einrichtung eines beidseitigen Angebotsstreifens unter Bertcksichtigung
der Pkw-Parksituation.

K 25 Hubert-Prott-Stral3e, zwischen L 496 Holzweg und Grachtenhofstral3e

- Einrichtung eines beidseitigen Angebotsstreifens.

- Vorgezogene Haltelinie fur Radfahrende am Knoten L 496 Holzstral3e im
Zuge der Einrichtung der Angebotsstreifen.

K 25 Breite Stralle

- Konsequente Weiterfihrung des beidseitigen Angebotsstreifens von
K 25 Hubert-Prott-Stral3e bis Knoten Franz-Hennes-Stral3e. Neuordnung
der Pkw-Parkstande im Bereich Knoten Franz-Hennes-Stral3e.

K 29 zwischen Marsdorf und L 183 Bonnstral3e

- Sperrung der K 29 Bachemer Stral3e zwischen Knoten L 183 Bonnstral3e
und Marsdorf fur den MIV. Umwandlung in Trasse fur den Radverkehr im
Zuge der Konzeption Radschnellweg Koln — Frechen (vgl Kapitel 4.7 Mal3-
nahmen MIV)

K 29 RudolfstraRe, zwischen K 25 Hubert-Prott-Strafle und Carl-Goerdeler-
StralRe

- Einrichtung eines des beidseitigen Angebotsstreifens unter Beriicksichti-
gung der Pkw-Parksituation

Alfred-Nobel-Stral3e, zwischen L 277 Kdlner Stral3e und L183 Bonnstral3e
- Konsequente Weiterfihrung des beidseitigen Angebotsstreifens
Alte Kolner Stralle, zwischen L 277 Koélner StraRe und Bahnhof

- Konsequente Weiterfihrung des beidseitigen getrennten Ful3- /Radweges
von L 277 Koélner Stral3e bis Bahnhof Frechen

Clarenbergweg, zwischen Bahnhof Frechen und Berufsbildungswerk

- Einrichtung einer Fahrradstral3e. Anbindung an den geplanten Radschnell-
weg nach Kéln Uber eine Rampe an K 29 Bachemer StralRe. Zusétzlich
Einbahnregelung fir den MIV in Richtung Frechen Bahnhof (s.0.).

Dr.-Tusch-StralRe, zwischen Alte StralRe/Marktkauf und Franz-Hennes-StralRe
(siehe Detailbetrachtung, Seite 72ff)

- Ausfuhrung als GeschaftsstralRe (Temporeduzierung auf 20 km/h).
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- Anlage eines des beidseitigen, farblich abgehobenen Angebotsstreifens
(ohne Piktogramm nach StVO), vorgezogene Haltelinie am Knoten Haupt-
stral3e.

e Dr.-Tusch-Stral3e, zwischen Freiheitsring und Hauptstraf3e (siehe Detailbe-
trachtung, Seite 72ff)

- Ausfuhrung als Geschaftsstral3e (Temporeduzierung auf 20 km/h).

- Anlage/Erweiterung eines des beidseitigen, separierten Radweges, vorge-
zogene Haltelinie am Knoten Hauptstral3e

e FranzstralRe / Franz-Hennes-StralRe

- Konsequente Einrichtung/Weiterfihrung eines des beidseitigen Angebots-
streifens unter Neuordnung der Pkw-Parkstdnde im Bereich Engstelle
Franz-Hennes-Stral3e

e Kapellenstral3e

- Weiterfihrung des im Bereich St. Maria Kdnigin beginnenden beidseitigen
Angebotsstreifens

e St. Maria Koénigin

- Konsequente Fuhrung mit beidseitigen Angebotsstreifen unter Neuord-
nung der Pkw-Parkstéande im Bereich Rotdornweg

e Zur Grub Carl

- Einseitiger Angebotsstreifen Richtung Kopernikusstral3e (bergauf) (Grund:
Aufhebung der vorhandenen Nutzungspflicht nach StVO, Beriicksichti-
gung des zukinftigen deutlich héheren Verkehrsaufkommens im Beriech
Grube Carl)

e Anbindung Marienfeld (siehe Detailbetrachtung, Seite 62ff)

- Fuhrung Uber Radweg entlang L 496 Holzstral3e.

Querungsmaoglichkeiten (Einrichtung und Uberarbeitung)

e L 183 BonnstralRe, nordliche Anschlussstelle A 4 (Unfallhaufungsstelle)

- SicherungsmalBnhahmen an der vorhandenen Querungsmadglichkeit (By-
pass). Im Planfeststellungsverfahren Vollanschluss A 4 Frechen Nord be-
ricksichtigt.
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e | 277 Direner StralRe, Knoten Giinter-Wiebke-StralRe

- SicherungsmalRnahmen an der vorhandenen Querungsmaglichkeit.

e L 277 Freiheitsring, Knoten K 25 Lindenstral3e (Unfallh&ufungsstelle)
e SicherungsmalRnahmen an der vorhandenen Querungsmaglichkeit.
e L 277 Kolner StraRe, am Ubergang Alte Kolner StraRe

- Einrichtung einer gesicherten Querungsmaoglichkeit.
e L 277 Freiheitsring, Knoten K 25 Lindenstral3e (Unfallhdufungsstelle)

- SicherungsmalRnahmen an der vorhandenen Querungsmaglichkeit.
e L 496 Holzstral3e, im Bereich Kieswerkstral3e

- Einrichtung einer gesicherten Querungsmaoglichkeit zur Anbindung des
sudlich der L 496 HolzstralRe verlaufenden Ful3-/Radweges an das Naher-
holungsgebiet Marienfeld (siehe Detailbetrachtung, Seite 62ff).

e K 25 UlrichstraRe, Ubergang K 25 Miihlenweg

- Einrichtung einer gesicherten Querungsmoéglichkeit von der Fahrbahn auf
den gegenuberliegenden einseitig gefihrten gemeinsamen Ful3- /Radweg.

e K 25 Lindenstral3e, Knoten K 8 Krankenhausstral3e (Unfallh&ufungsstelle)
- Sicherungsmafinahmen an der vorhandenen Querungsmoglichkeit.
e K 29 Bachemer Stral3e, im Bereich Ortsausgang

- Einrichtung einer gesicherten Querungsmdéglichkeit von der Fahrbahn auf
den gegenuberliegenden einseitig gefihrten gemeinsamen Ful3- /Radweg.

e Dr.-Tusch-Stral3e, im Bereich Alte StralRe

- Umgestaltung der vorhandenen Querungsmdéglichkeit im Zuge der Kon-
zeption Dr.-Tusch-Stral3e (siehe Detailbetrachtung, Seite 72ff).

e Hauptstral3e, im Bereich Othmarstral3e / Hiichelner StralRe

- Schaffung einer Uberfahrt von der OthmarstraRe in die Hiichelner StraRRe
(langfristig als optionale/zusatzliche Alternativroute fir die parallel defi-
nierte Route im Hauptnetz Uber Breite Straf3e).

Weiterhin werden folgende Ergénzungen der Infrastruktur sowie die Beseitigung
bautechnischer Mangel vorgeschlagen:
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Erweiterung von Radabstellanlagen

e Am Bahnhof Kénigsdorf,

e Im Bereich Hauptstraf3e (Ful3géngerzone, ZOB),

e An den zukinftigen Mobilitatspunkten und -Stationen in den einzelnen Stadt-
teilen (vgl. Kapitel 4.6).

Anpassung der Radwegdimensionierung und Ausfihrung nach ERA 2010
e L 183 BonnstralRe, im Bereich Unterfihrung der Stadtbahntrasse

- Bauliche Trennung des gemeinsamen Ful3- und Radweges von der Fahr-
bahn

e | 277 Direner StralRe zwischen Zur Grube Carl und Glnter-Wiebke-Stralle

- Bauliche Trennung des gemeinsamen Ful3- und Radweges von der Fahr-
bahn.

Verbesserung der Beleuchtung bzw. Sichtverhéaltnisse

e Verbindung zwischen K 8 Krankenhausstral3e und L 183 Bonnstral3e.

Anpassung der Oberflachenbeschaffenheit
e L 277 Freiheitsring
- Beseitigung der Oberflachenschaden durch Wurzelwerk
e Kolner Stral’e zwischen Frechen Bahnhof und Alfred-Nobel-Stral3e

- Zukunftig Routenflihrung Richtung Kernbereich tber Alte Ladestral3e (in
stadtebaulichem Vertrag gesichert), im Zuge der Konzeption Radschnell-
weg Koln — Frechen bericksichtigt (s.o0.).

Letztlich kbnnen Image- und Marketingkampagnen (z.B. ,Erste Pedelec-Stadt im
Rhein-Erft-Kreis“, ,Geocaching auf Radrouten“) sowie Mobilitatsberatung an
Schulen das Fahrrad starker in den Mittelpunkt riicken. Ausgelobte Pramien kon-
nen Anreize zur Fahrradnutzung fir Fahrten zur Schule und zum Arbeitsplatz
schaffen (Fordergelder fur Schul- oder Klassenprojekte, finanzielle oder Sachpra-
mien durch Arbeitgeber).
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Detailuntersuchung Anbindung Naherholungsgebiet Marienfeld

In einem Beschluss des Planungsausschusses der Stadt Frechen vom
12.02.2014 soll im Rahmen dieses VEP eine Machbarkeitsuntersuchung einer
Radwegeverbindung von Frechen-Bachem/Berrenrath Richtung Marienfeld (inkl.
Alternativrouten sudlich und noérdlich der L 496 Holzstral3e) durchgefihrt werden.
Unter Berucksichtigung der aus der Radverkehrszéhlung ermittelten Nachfrage
aus dem Bereich Frechen-Bachem und Berrenrath und der Kosten-Nutzen-As-
pekte soll die Routen bewertet und eine Empfehlung ausgesprochen werden.

Gegenwartig bestehen folgende Anbindungen an das Naherholungsgebiet Mari-
enfeld:

e Uber RegioGriin-Route (iiber Weiden, Kénigsdorf und Habbelrath),

e Uber RegioGriin-Route (von Kernbereich Frechen tiber Grube Carl, Ville und
Habbelrath),

e Vom Frechener Kernbereich tber Benzelrath und Grefrath.

Bild 22 zeigt die Mogliche Anbindung Frechen-Bachem an das Naherholungsge-
biet Marienfeld (Uber drei Alternativrouten).
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Bild 22: Alternativrouten fiir eine Anbindung von Frechen-Bachem an das Marienfeld
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Die Analyse fur Route A (Bachem-SchlossstralRe-Berrenrather Stral3e-Holz-
stral3e-Marienfeld) zeigt, dass mit hohem Kostenaufwand eine gesicherte Que-
rungsmaoglichkeit im Bereich Knoten L 496 Holzstral3e /Kieswerkstral3e geschaf-
fen werden muss. Weiterhin ist eine Reduzierung der zuldssigen Hoéchstge-
schwindigkeit von 70 auf 50 km/h notwendig.

Auf Route B (Bachem-Schlossstral3e-Berrenrather Stra3e-Querung Holzstral3e-
parallele Fihrung ndrdlich der HolzstralR3e Uber Forst-/Wanderweg-Marienfeld) ist
eine Querung der HolzstraRe am signalgesteuerten Knoten Berrenrather Stral3e
notwendig (Konfliktpotenzial). Zwar besitzt die Routenfuihrung tber den Forst-/
Wanderweg einen Erholungswert im Freizeitverkehr, jedoch ist dies mit einem
erheblichen Kostenaufwand fir die Verkehrsfihrung- und Sicherheit verbunden.
Das vorhandene Bruckenbauwerk Uber die Bahntrasse (derzeit im Besitz der
RWE AG) ist mit hohem Kostenaufwand zu erttichtigen, weiterhin ist eine Befes-
tigung und Beleuchtung des Forst-/Wanderweges notwendig.

Fur Route C (Bachem-Schlossstral3e-Berrenrather Stral3e - parallele Fiuhrung
sudlich der Berrenrather Str. und Holzstralle Uber Forst-/ Wanderweg bis
Bahntrasse) muss wie bei Route A eine gesicherte Querungsmaoglichkeit im Be-
reich Knoten L 496 HolzstralRe /Kieswerkstral3e geschaffen werden. Weiterhin ist
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h not-
wendig. Zusatzlich muss der sudlich der Berrenrather Stral3e verlaufende Forst-/
Wanderweg bis zur Holzstral3e verlangert werden (hoher Kostenaufwand).

Entlang der L 496 Holzstral3e ist im Radverkehr aktuell keine Nachfrage zu ver-
zeichnen (Verkehrserhebung aus April 2014 u.a. im Bereich Holzstral3e, vgl. Ka-
pitel 2.2). Eine quantitative Aussage zu Nachfrage im Freizeitverkehr ist ohne
eine erganzende Erhebung nicht méglich. Eine Befragung von Radfahrenden (am
Wochenende innerhalb der Radfahrsaison April bis September) im stdlichen Zu-
gangsbereich des Erholungsgebietes Marienfeld zu Ihrem Wohnort, dem Fahrt-
ziel und Fahrtzweck kénnte Aufschluss Uber Nachfragepotentiale geben.

Bei einer nachgewiesenen erhdhten Nachfrage aus den sudlichen Siedlungsbe-
reichen wird eine Fuhrung Uber Holzstral3e (Route A), empfohlen. Wird diese Frei-
zeitroute eingerichtet, muss im Bereich Knoten HolzstralRe /Kieswerkstral3e eine
gesicherte Querungsmaglichkeit geschaffen werden.
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4.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

In der Analyse wurde deutlich, dass das OPNV-Angebot in der Stadt Frechen
bereits eine gute Qualitat aufweist. Trotzdem wird fiir den OPNV nur ein Anteil
von 7 Prozent am Gesamtverkehr erreicht. Es ist daher notwendig, mit flankieren-
den MalRnahmen den bestehenden Anteil zu sichern bzw. auszubauen, moglichst
ohne hohe Investitionen tatigen zu miissen. Eine Erhéhung des OPNV-Anteils am
Gesamtverkehr kann durch verkehrsmittelibergreifende Mal3nahmen gelingen.
Hierbei sind insbesondere P+R- und B+R-Verkehre im Zuge der Konzeption von
Mobilitatsstationen (vgl. Kapitel 4.6) zu férdern.

Die im Nahverkehrsplan 2015 des Rhein-Erft-Kreises sowie die aus den in
Kapitel 2.3 erkannten Mangeln zu entwickelnden Maf3nahmen sollen den Status-
Quo des OPNV-Angebotes sichern. Durch die Einrichtung multimodaler Schnitt-
stellen kdnnen zukuinftig verschiedene Verkehrsmittel fur die taglichen Wege ver-
starkt kombiniert werden. Dies fuhrt langfristig zu einer Verlagerung von Ver-
kehrsanteilen zum Umweltverbund und gleichzeitig zu einer Reduzierung des flie-
Renden und ruhenden Verkehrs im Kernbereich der Stadt Frechen.

In der Analyse des derzeitigen OPNV-Angebotes sind nur wenige Defizite erkannt
worden. Die ErschlieBungsqualitéat (Haltestelleneinzugsbereich), die Angebots-
qualitat (Anzahl der taglichen Fahrten bzw. Taktfolge) und die lokale Verbin-
dungsqualitat sind insgesamt gut zu bewerten. Folgende punktuelle Linienweg-
und Taktanpassungen sollen das OPNV-Angebot erganzen:

e Anbindung/ErschlieBung der Siedlung ,Allee Zum Sportpark/ Adolph-Kolping-
Stralde® (Terrassenbad) durch veranderten Linienweg der Linien 980 und/
oder 931 (bis Fahrplanwechsel 2015/2016 Linie 731). Hier sind entsprechend
bauliche MaBhahmen im StralRenraum notwendig.

e Zusatzliche Anbindung der Stadt Frechen an den Schienenhaltepunkt Kéln
Weiden-West, z.B. durch Verstarkerfahrten bzw. Kurzlaufer der Linie 965 und
Linienwegverlegung der Linie 976 vom Gewerbegebiet EuroPark Frechen
nach Kdln Weiden-West.

e Taktabstimmung der Linien 962, 964, 965, 976, 980 und des AST-Angebotes
mit dem S-Bahn- und Stadtbahnangebot an den Schienenhaltepunkten Ko-
nigsdorf und Koln Weiden-West (teilweise zum Fahrplanwechsel Dezember
2015 erfolgt).
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e Prifung der Linie 957 (Schilerverkehr) auf Ubernahme in den Linienbetrieb
nach Ablauf der Probephase.

Fur die in der Mangelanalyse aufgezeigten Siedlungsbereiche mit Erschliel3ungs-
defizit sollen laut Nahverkehrsplan 2015 des Rhein-Erft-Kreises keine Mal3nah-
men verfolgt werden. Im Bereich Kénigsdorf ROmerallee/Brunnenallee ist eine Li-
nienfuhrung aufgrund des geringen StralRenquerschnitts nicht moglich. Im Be-
reich Hermann-Seger-Stral3e/BonnstralRe/Alfred-Nobelstral3e ist kein Bedarf er-
mittelt worden.

4.6 OPNV: Mobilititsstationen

Neue Mobilitatsformen wie z.B. Car-Sharing, Fahrrad- und Pedelec-Verleih kdn-
nen durch multimodale und intermodale Verkniipfung mit dem Offentlichen Nah-
verkehrsangebot umweltschonende Alternativen zum eigen Pkw schaffen. Die so-
genannten Mobilitatsstationen sollen den Umstieg auf umweltschonende Ver-
kehrsmittel férdern, indem sie die verschiedenen Angebote starker zusammen-
fuhren. Dabei ermoglichen Mobilitatsstationen den Nutzern die Wahl des jeweils
zweckmaRigsten Fahrzeugs.

Der Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln wird durch raumliche Konzentration
der Angebote vereinfacht. Mobilitatsstationen stehen fur das Konzept ,gemein-
schaftliches Nutzen statt Besitzen® und unterstitzen somit den aktuellen urbanen
Trend weg vom eigenen Pkw. Elektrofahrzeuge (E-Pkw und Pedelecs/E-Bikes)
sind hier besonders interessant, da die gesamte Bevolkerung Uber offentliche
Nutzungssysteme Zugang zu den neuen Antriebstechnologien erhalt. Als Konse-
quenz sollten mdglichst alle Standorte mit Ladevorrichtungen fiir Elektrofahr-
zeuge ausgestattet sein.

Fur durchgehende Wegeketten ist die Einrichtung von Mobilitatsstationen an Hal-
tepunkten des o6ffentlichen Nah- und Fernverkehrs zu tberlegen. Hier sollte ein
ausreichendes B+R-Angebot und — zumindest aul3erhalb der dicht besiedelten
Bereiche — ein ausreichendes P+R-Angebot vorhanden sein bzw. ausgebaut wer-
den. Die Stationen sollten in hierarchisch abgestufter Ausstattung (Anzahl ver-
knupfter Verkehrsmittel und Mobilitatsformen sowie entsprechender Ausstat-
tungsmerkmale) auch in Siedlungsbereichen eingerichtet werden, z.B.

e in Wohnquartieren bzw. Stadtteilen,
e an zentralen Punkten im Kernbereich,
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e in Gewerbegebieten und
e in benachbarten Kommunen (regionale Starkung der Nahmobilitat).

Ein hierarchisches Stationskonzept bietet den Vorteil, dass die Nutzer an ver-
gleichbaren Stationstypen verlasslich ein identisches Angebot vorfinden. Weiter-
hin ermoglicht dies eine transparente Kommunikation der unterschiedlichen Ver-
kehrsangebote und Ausstattungsmerkmale der verschiedenen Stationstypen
(durch Corporate Design, Marketing).

Fur die Stadt Frechen wird folgendes, dreifach abgestuftes Stationskonzept ent-
wickelt:

e Stationstyp S ,Mobilitatspunkte (verknupft mindestens 2 Verkehrsmittel)

e Stationstyp M ,Mobilitatsstationen® (verkntpft mindestens 3 Verkehrsmittel,
darunter Stadtbahn)

e Stationstyp L ,Mobilitatsdrehscheiben“ (verknlpft mindestens 3 Verkehrsmit-
tel, darunter S-/ Regionalbahn)

Tabelle 5 zeigt das Verkehrsangebot sowie typische Ausstattungsmerkmale in
Abhangigkeit der hierarchischen Stationstypen ,S“ bis ,L* fir die Stadt Frechen:

Stationstyp Verkehrsangebot | Ausstattungsmerkmale

o =  Bus = Einheitliches Design
S ,,Mobilitatspunkte® _ = Carsharing = Witterungsschutz
(verkniipft mindestens 2 Verkehrsmittel) «  Bikesharing = Notruf- / Informationssprechstelle
= Stadtbahn = Einheitliches Design
= Bus/Regionalbus = Witterungsschutz
= Carsharing = Sitzgelegenheiten
S . = Bikesharing = Kiosk
M ,Mobilitatsstationen® «  Taxi «  W-LAN-Punkt
(verknipft mindestens 3 Verkehrsmittel) = Notruf- / Informationssprechstelle
=  Kameraliberwachung
= Verkaufsautomaten
= Offentliche Pkw-Stellplatze
= 5/ Einheitliches Design

Regionalbahn

Aufenthaltsraum

= Bus/Regionalbus Sitzgelegenheiten
= Stadtbahn BackereilGastronomie
L ,Mobilititsdrehscheiben* = Carsharing W-LAN-Punkt
{verknipft mehr als 3 Verkehrsmittel) =  Bikesharing Servicepunkt
= Taxi Ladestationen fir E-PKW

Ladestationen fir E-Fahrrader
Offentliche WC-Anlage
Offentliche Pkw-Stellplatze

Tabelle 5: Multimodale Verknupfungspunkte: Hierarchie der Stationstypen und Ausstat-
tungsmerkmale in der Stadt Frechen, IVV 2015
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Dabei sollen alle Standorttypen folgende Ausstattungsmerkmale aufweisen:

Beschilderung der Standorte fur die einzelnen Angebote (vgl. Bild 23),
Umgebungs- und Stadtplane,

Fahrpléane fiir die OPNV-Linien,

bei Typen ,M*“und ,L“ zusatzlich dynamische Fahrgastinformationsanzeige,
Anleitungen zur Ausleihe und Rickgabe von Sharing-Angeboten,
Nutzungs- und Tarifbedingungen fur alle Angebote und

Informationen zur Vorgehensweise bei Problemen.

X &

Bild 23: Entwurf fir Beschilderung von Mobilitéatsstationen im Corporate Design, IVV 2015

Bild 24 zeigt eine mogliche Verteilung von Mobilitatsstationen und -drehscheiben
in den an die Stadt Frechen angrenzenden Kommunen. Folgende Wirkungen und
Effekte ergeben sich durch das multimodale Angebot:

Verlagerung der privaten Kfz-Nutzung hin zum Umweltverbund,

Entlastung des flieBenden Verkehrs,

Entlastung des ruhenden Verkehrs und des Parkdrucks im 6ffentlichen Raum
(ein Car-Sharing Fahrzeug ersetzt 4-8 private Pkw, bei Fahrradern und Pede-
lecs ist der Entlastungseffekt noch hoher),

Mobilitatsgewinn, auch fir Menschen, die sich kein eigenes Fahrzeug leisten
konnen oder wollen und

Attraktivitats- und Nachfragesteigerung des o6ffentlichen Nahverkehrs.

Langfristig erfahrt das gesamte Verkehrssystem einer Stadt eine deutliche Auf-
wertung, verbunden mit weniger Belastungen fur die Biurgerschaft, die Verkehrs-
infrastruktur und die Umwelt.

Fur die Stadt Frechen werden folgende Standorte und Stationstypen vorgeschla-
gen (vgl. Bild 25), abgestuft von Stationstyp ,L* bis ,S*:

Standorte fir Mobilitatsdrehscheiben (Stationstyp L, Verknipfung von Bahn,
Bus, P+R, B+R Car- und Bikesharing, Taxi):

Kdnigsdorf, Bahnhof.
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Bild 24: Konzeption Multimodaler Verkniipfungspunkte: Ubersicht méglicher regionaler
Standorte, IVV 2015

Standorte fir Mobilitatsstationen (Stationstyp M, Verkntpfung Stadtbahn, Bus,

B+R, Car- und Bikesharing, Taxi)

e Frechen, Bahnhof

e Frechen, Rathaus/ZOB (Car-Sharing-Platze im offentlichen Bereich der Tief-

garage Dr.-Tusch-Stral3e)
e Benzelrath, Haltepunkt Stadtbahn.
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Standorte fur Mobilitatspunkte (Stationstyp S, Verknupfung Bus, B+R, Car- und
Bike-Sharing)

e Buschbell, Bereich Ulrichstral3e,

e Habbelrath, Bereich Antoniusstrale,

e Bachem, Bereich untere Hubert-Prott-Stral3e,
e Grube Carl, Bereich Rosmarstrafl3e und

e Frechen, Bereich Europaallee/Koélner Stral3e.

Bikesharing
Carsharing
Taxi

Bus

Stadtbahn

S-Bahn

Mobilitaisdrehscheibe (Typ L)

E Mabilitatsstation (Typ M)

= Mebilitatspunkt (Typ S)

eEeewnDy B

Bild 25: Konzeption Multimodaler Verkniipfungspunkte: Ubersicht der hierarchisch abgestuf-
ten Standorte in der Stadt Frechen, IVV 2015

4.7 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der MIV hat den grof3ten Anteil an allen taglichen Wegen in der Stadt Frechen.
Ziel des Verkehrsentwicklungsplanes ist es, zu einer mdglichst stadtvertraglichen
und sicheren Abwicklung des notwendigen Verkehrs zu kommen.
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Bei den bisherigen Verkehrsentwicklungsplénen fur Frechen stand immer der MIV
im Vordergrund. Die aktuelle Fortschreibung soll hingegen vorrangig die umwelt-
freundlichen Verkehrsarten behandeln und ertiichtigen. Im Fokus stehen daher
MalRnahmen, die den Ful3- und Radverkehr betreffen, sowie Malinahmen zur
Multimodalitat, um Frechen auch auf diesem Gebiet zukunftsfahig zu machen und
gleichzeitig Entlastungen im MIV zu erreichen.

So wurden bereits zahlreiche MafRnahmen im Ful3- und Radverkehr formuliert,
die zu verkehrlichen Auswirkungen und Restriktionen fir den MIV fihren. In De-
tailuntersuchungen mit Hilfe des Verkehrsmodells soll nachgewiesen werden, ob
und wie stark sie den Verkehrsablauf im MIV beeintrachtigen.

Aufbauend auf dem Analyse-Null-Fall werden fur den VEP Frechen der Prog-
nose-Null-Fall als Vergleichsfall und ein Zielplanfall entwickelt. Die Prognoseféalle
bertcksichtigen neben dem zukinftigen StralRennetz auch die Trends der Ver-
kehrsentwicklung bis 2030 sowie die Entwicklung der Einwohner- und Beschaf-
tigtenzahlen.

Dartber hinaus sind die im vordringlichen Bedarf (Bundesfernstral3en) bzw. in der
Stufe | (Landesstral3en) enthaltenen MaRnahmen der aktuellen Bedarfsplane Be-
standteil des Prognose-Null-Netzes, da sie die kinftige Verkehrssituation im Un-
tersuchungsraum beeinflussen werden. Fir den Bereich Frechen und Rhein-Erft-
Kreis sind dies:

e L 361n, 2-streifiger Neubau bis zur AS Frechen Kdnigsdorf,

e TeillFAS A4 (L 361n),

e K 25n Buschbell, 2-streifiger Neubau (im Bau, Verkehrsfreigabe Nov. 2016),

e B 265n Hermilheim 4-streifierg Neubau,

e Verlegung L 183,

e 4-streifiger Ausbau der B 265 zwischen A 4 und Erftstadt,

e K 22n, 2-streifiger Neubau in Bergheim,

e B 51n Meschenich inkl. Anschluss an AS Eifeltor (A 4) 2/4-streifiger Aus-/Neu-
bau.

Der Prognose-Null-Fall 2030 (vgl. Bild 26) wird hier nachrichtlich zum Vergleich
mit dem Zielplanfall 2030 (vgl. Bild 29) dargestellt.
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Bild 26: Verkehrsbelastungen im Prognose-Null-Fall 2030 der Stadt Frechen, Stand 09/2016

Eine Detailbetrachtung im Bereich K 29 Bachemer StralR3e/Clarenbergweg soll
Aufschluss darlber geben, wie sich das MIV-Aufkommen durch folgende Mal3-
nahmen verlagert:

e Sperrung der K 29 Bachemer Stral3e zwischen Koéln-Marsdorf und L 183
Bonnstral3e fur den MIV.

e Nutzung der K 29 Bachemer Stral3e zwischen Kéln-Marsdorf und L 183 Bonn-
stral3e als Radschnellweg.

e Einrichtung einer EinbahnstraRe im Clarenbergweg zwischen Berufsbildungs-
werk und Dr.-Gottfried-Cremer-Allee in Richtung Bahnhof Frechen.

e Im gleichen Zuge Ausweisung des Clarenbergweges als Fahrradstralie.

Die Auswirkungen auf den MIV sind relativ kleinrAumig. So sind starke Entlastun-
gen auf K 29, der L 183 Bonnstral3e und der L 496 Holzstral3e westlich der L 183
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BonnstralRe sowie dem Clarenbergweg zu verzeichnen, ebenso auf der Alten Kol-
ner StraBe und der Dr.-Gottfried-Cremer-Allee. Vertragliche Mehrbelastungen
hingegen treten auf der L 496 Holzstral3e Ostlich der L 183 Bonnstral3e und der K
25 Hubert-Prott-Straf3e/Gleueler Stral3e auf.

Nach einer Prifung im vorliegenden Verkehrsmodell wird von einer kompletten
Sperrung des Clarenbergweges fur Kfz zugunsten des Radverkehrs abgeraten.
Die aus einer kompletten Sperrung fur den Kfz-Verkehr resultierenden Umweg-
fahrten fuhren zu einer deutlich hoheren Verkehrsleistung (Kfz-km) im Bereich K
25 Hubert-Prott-Straf3e, L496 Holzweg und L 183 Bonnstral3e.

Eine Detailuntersuchung im Problembereich Dr.-Tusch-Stral3e soll Losungsan-
satze fur die folgende, gegenwartige verkehrliche Situation aufzeigen:

¢ Hohes Fahrradaufkommen (Element des Hauptradnetzes), damit verbunden
ein hohes Konfliktpotenzial mit dem Radverkehr durch mehrfach wechselnde
Fuhrungsformen.

e Hohe OPNV-Frequentierung am ZOB, damit verbunden ein hohes Aufkom-
men zu Full Gehender.

e Zufahrt zur zentralen Tiefgarage Rathaus im Bereich ZOB, damit verbunden
ein hohes Konfliktpotential durch hohes Aufkommen ein- und ausbiegender
Fahrzeuge.

e Hohes Aufkommen zu Fuld Gehender im Bereich der Ful3gangerzone Haupt-
stralR3e, damit verbunden ein hohes Konfliktpotenzial mit Anlieferverkehr und
der parallel gefuhrten Stadtbahntrasse.

¢ Hohes Kfz- und Ful3gangeraufkommen im Bereich der Zufahrt und dem Ein-
gang Marktkauf, damit verbunden ein hohes Konfliktpotenzial mit dem Rad-
verkehr durch mehrfach wechselnde Fihrungsformen.

Fur den Problembereich Dr.-Tusch-StralRe wurde verkehrsmitteliibergreifend eine
umfangreiche und umfassende konfliktminimierende Konzeption erstellt, die fol-
genden Zielen dienen soll:

e Geschwindigkeitsreduzierung im MIV,

e Verlagerung von nord-sud-gelagerten Durchgangsverkehren,

e Konfliktminimierung an den Knoten L 277 Freiheitsring, Alte Straf3e und
Hauptstral3e,

e der Erh6hung der Aufenthaltsqualitat fir FuRgénger und der
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Integration der Dr.-Tusch-StralRe ins Radwege-Hauptnetz (mit entsprechen-
der Radwegefuhrung).

Fur den Bereich ZOB werden folgende MaRnahmen vorgeschlagen, die Bild 27
in einer stadtebaulichen Entwurfsskizze zeigt:

Ausweisung eines Tempo 20 Bereiches (Verkehrsberuhigter Geschaftsbe-
reich).

Ein Radweg im Abschnitt zwischen HauptstraRe und Franzstra3e mangels
ausreichender Fahrbahnbreite nicht moglich. Deshalb Optische Einengung
der Fahrbahnflache durch farbige Ausgestaltung der Uberfahrbaren Fahr-
bahnrandbereiche (kein Radweg gemalf StVO). Gleichzeitig Entfall der Mittel-
markierung.

Vorgezogene Haltelinien fur Radfahrende in den Knoten mit HauptstrafRe und
FranzstralRe (Konfliktminimierung).

Zebrastreifen als Querungshilfe in Hohe Durchgang Rathaus (inkl. Bordstein-
absenkung (Bundelung von Ful3gangerstromen).

Bild 27: Entwurf Dr.-Tusch-Stral3e, Bereich ZOB, 1VV 2015
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Fur den Bereich Marktkauf zwischen L 277 Freiheitsring und Hauptstral3e werden
folgende MalRnahmen vorgeschlagen, die Bild 28 einer stadtebaulichen Ent-
wurfsskizze zeigt:

e Ausweisung eines Tempo 20 Bereiches (Verkehrsberuhigter Geschéftsbe-
reich),

e Weiterfuhrung des getrennten Ful3-/ Radweg (VZ 241) zwischen Marktkauf
und HauptstralBe (Wegfall von etwa 3 Stellplatzen in Langsrichtung, Verlage-
rung des ausgewiesenen Taxistands vor die Musikschule sudlich der Haupt-
stral3e),

e Beibehaltung des getrennten Ful3-/ Radweg (VZ 241) Richtung L 277 Frei-
heitsring,

e Vorgezogene Haltelinie fur Radfahrende im Knoten HauptstraRe und

e Umgestaltung der vorhandenen Querungsmaglichkeit im Bereich Alte Stral3e.

Bild 28: Entwurf Dr.-Tusch-StraRe, Bereich Marktkauf, IVV 2015

Zusammenfassung der Malinahmen im MIV

Insgesamt sind in den MalRBhahmenkonzepten zur Nahmobilitdt, dem Ful3ganger-
verkehr und dem Radverkehr die folgenden fir den MIV relevanten Malinahmen
empfohlen worden:
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e "Tempo 20 Bereich" Dr.-Tusch-Stral3e,

e Sperrung K 29 Bachemer Stral3e zwischen Koéln-Marsdorf und L 183 Bonn-
stral3e fur den MIV,

e Einbahnstra3enregelung Clarenbergweg Richtung Bahnhof Frechen,

e Gleichzeitig Ausweisung einer Fahrradstral3e Clarenbergweg,

e Errichtung von 50 Stellplatzen im Innenstadtbereich als Kompensation fir
wegfallende Stellplatze zugunsten von Losungen fur den Radverkehr,

e Kontrollierte Abbindung Frechener Weg,

e Sicherung von Querungsmaoglichkeiten an in Kapitel 2 benannten Konfliktstel-
len zwischen dem MIV und anderen Verkehrsteilnehmern,

e Geschwindigkeitsreduzierungen in StralRenraumen durch die Anlage von An-
gebotsstreifen fir den Radverkehr,

e Schaffung und Erweiterung von Ubergéange zum Umweltverbund mittel hierar-
chisch abgestufter Verkntpfungspunkte (Mobilitatsstationen).

e Optional: Erweiterung von temporeduzierten Bereichen auf Durener
Stral3e/Blindgasse/Freiheitsring/Toni-Ooms-Stral3e/Kolner Strafl3e und als Er-
weiterung auch auf Franzstral3e/Franz-Hennes-Stral3e und Hochsteden-
stralRe mdglich (Dies ist nur im Falle einer Umklassifizierung der L 277 um-
setzbar).

Diese MalRnahmen wurden in einem Zielplanfall im Verkehrsmodell einer Wir-
kungsanalyse unterzogen. Bild 29 zeigt die entsprechenden Verkehrsbelastun-
gen. Die in den MalRnahmenkonzepten empfohlenen Mal3nahmen fihren an kei-
ner Stelle zu UbermaRigen Mehrbelastungen an empfindlichen Stral3enrdumen.
Insofern steht der Umsetzung aus der Sicht des Kfz-Verkehrs nichts entgegen.
Insbesondere durch Geschwindigkeitsreduzierungen kann die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer in Frechen deutlich verbessert werden.

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen WV



Ergebnisbericht 76

g S
e \ S
et S 7100

&
\ S stadle=0,

&

Legendem

. [ ] Verkehrsbelastung in Kfz DTV

] 0;"3‘0/;‘2uaaulla:rn‘tluwilhauﬂa o

Bild 29: Verkehrsbelastungen im Zielplanfall 2030 der Stadt Frechen, Stand 09/2016
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5. Prioritatenreihung/Handlungsprogramm

Um Politik und Verwaltung einen Handlungsrahmen fur die Umsetzung der im
Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagenen MaRnahmen zu geben, ist eine Prio-
ritatenreihung der MaRnahmen erarbeitet worden. Die Bewertung und Einstufung
der Einzelmaflinahmen erfolgt anhand einer Einstufung von Wirkung bzw. Dring-
lichkeit und anfallendem Aufwand bzw. Kosten hinsichtlich der Verbesserung von

e Stadtgestalt und Aufenthaltsqualitat,

e Nahmobilitat,

e ErschlieBung und Erreichbarkeit,

e Verkehrsentlastung,

e Verkehrssicherheit und Verkehrsflussqualitat.

Die Dringlichkeitsbewertung erfolgt aus rein verkehrsstadtebaulicher Sicht unter
der Voraussetzung, dass alle aufgefihrten MalRnahmen sinnvoll sind. Verschie-
bungen durch andere Aspekte (Forderung, Zusammenhang mit anderen stadte-
baulichen Mal3nahmen etc.) sind méglich.

Wirkung bzw. Dringlichkeit werden nach den folgenden Kriterien bewertet:

e Wirkungsklasse I: gering

e Wirkungsklasse Il mittel

e Wirkungsklasse Il hoch

e Wirkungsklasse IV: sehr hoch.

Aufwand und Kosten werden nach den folgenden Kriterien bewertet:

e Kostenklasse I: geringe Investitionskosten < 25.000 €
e Kostenklasse II: bis 75.000 €

e Kostenklasse lll: bis 150.000 €

e Kostenklasse IV: > 150.000 €.

Grundsatzlich gilt, dass MaRnahmen mit geringer Dringlichkeit aber hohen Kosten
eher langfristig umgesetzt werden sollen. Vordringlich sind hingegen MalZnahmen
mit hoher Wirkung bzw. hohem Lésungspotenzial der Konflikte und Giberschauba-
ren Kosten. Die weiteren MalR3nahmen sollen kurz- bis mittelfristig umgesetzt wer-
den.
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Der Matrix in Bild 30 sind die entsprechenden Einstufungen der Prioritaten zu
entnehmen.

- sehr hoch
<

gering D Aufwand und Kosten

gering [ Wirkung / Dringlichkeit [ sehr hoch

Bild 30: Einstufungsmatrix zur Prioritatenreihung

Nach diesen Vorgaben wurden alle 49 Malinahmen bewertet. In den folgenden
Tabellen 6 bis 10 ist neben der Einstufung nach Dringlichkeit und Kosten auch
die Bedeutung der MalRnahmen fir die einzelnen Verkehrsmittel aufgefuhrt. Hie-
raus wird nochmal deutlich, dass ein Grof3teil der Malinahmen verkehrsmittel-
Ubergreifend wirkt und damit dem Anspruch an ein ganzheitliches Verkehrskon-
zept gerecht wird.
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Tabelle 8: weitere kurzfristige MaRnahmen (Prioritat 2)
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Tabelle 9: Mittelfristige MalRnahmen (Prioritat 3)

Verkehrsentwicklungsplan, Fortschreibung Stadt Frechen



83

Ergebnisbericht

N

AN

uasoy

(3onug-yoH) Jadigyuayonig We ustiyeuge / 3Iur assenuyeq e
I uayalneq laq afejuesiyayiaapey usjuuanab Al woa 1aue abejuy funiynusun yaeieg wi agensuuog PEY
Ziejdiaidsinauagy
Il J1agn Bunpuigiap Jap negsny yainp Bagp Jenspegens agensbing j Bap 1anap peEY

IsuaIng pup “NSZUeld[ 1S Jausin(g Ualouy] UsYIsiZ SSN|YIsuayanT

(auoz pf odwa] )

gauIaquIsI Wi Jyaxiaapey Bunpomay ‘uanenssiogabiuy negyony SYENSIRING pUn SgEAS|Sld Al/pey

famyao Bunyouug ETNWETEIET ) gny
Il aseydagold yaeu gauaquaiur ul awyeuwsaqn ne Gunnid IY3¥IaAIBINYIS W /GG 31Ul ANLO
Il agensidney Jap yaesag wi uabiejue)@isqepey Jap Bunisyamig auoziabuebgny uabejue|sisqepey pey

agensyiamsan yamiag wi yayyobowshuniant

t ualayais Jaurd Bunyouug yw y snoy Bunjysidw3g BRI pey
1yayiap, Jepusyny uonesiuebiosy ‘Bunbnyonug/Guniausiqs agensidney n

Il U=313/\ Ispusyny uones al Yy 2nu3y n2.qI8 pun BULSYSYIRIL USYISIMZ 35BS JaUjBUINH gnd

I (lesumyy) Bunuappyasag ‘Gunyonajeg fuefisnesuo yalalag Wi agens Jawayoeg gny

=y

-yanbuug wneymuyosqy| AW

IBunyIIpn -SIyayIapn

1y

8t

Ay

or

St

144

cr

fay

Tabelle 10: weitere mittfristige MalRnahmen (Prioritéat 3), langfristige Mal3nahmen (Prioritat 4)
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6. Fazit

Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung fur die Stadt Frechen werden mit
diesem Bericht die Ergebnisse der durchgefiuihrten Verkehrsuntersuchungen vor-
gelegt. Im Wesentlichen werden die Verkehrsnetze und Infrastruktureinrichtungen
fur den Ful3géangerverkehr, Radverkehr, offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) sowie den motorisierten Individualverkehr (MIV) analysiert, welche zur
Erarbeitung eines Gesamtverkehrskonzeptes fur den Untersuchungsraum not-
wendig sind. Der Radverkehr soll jedoch als Leitlinie fur die zukinftige Verkehrs-
entwicklung in der Stadt Frechen stehen und wird entsprechend detailliert be-
trachtet.

Die Grundlage fur den Verkehrsentwicklungsplan ist eine umfangreiche Bestand-
aufnahme und Konfliktanalyse, aus deren Erkenntnissen MalRnahmenkonzepte
fur die verschiedenen Verkehrsarten abgeleitet werden. Damit dient der VEP der
kommunalen Verwaltung als mittel- bis langfristiges Handlungskonzept und bietet
fundierte Hilfestellungen bei der politischen Entscheidungsfindung sowie die
Grundlagen fur moégliche Forderantrage.

Der Untersuchungsraum umfasst das gesamte Stadtgebiet. In das Untersu-
chungsnetz wurden alle StraRenrdume mit Verbindungsfunktion aufgenommen,
die fur die Gesamtverkehrssituation relevant sind, also ein Konfliktpotenzial auf-
weisen. Kleinrdumige ErschlielBungsstralen und Anliegerstralen hingegen wer-
den in der Betrachtung vernachlassigt.

Insgesamt lassen sich folgende Erkenntnisse zusammenfassen:

FuRverkehr

e Der FuBwegeanteil am Gesamtaufkommen ist durchschnittlich hoch.
e Es gibt viele attraktive Wegeverbindungen.
e Punktuelle Defizite bzw. Konfliktstellen sind vorhanden.

Radverkehr

e Der Radwegeanteil am Gesamtaufkommen ist niedrig.
e Es gibt noch viele Defizitbereiche, die im Sinne einer verstarkten Angebots-
planung geldst werden mussen.
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Der Radverkehr birgt noch ein deutliches Verlagerungspotential (Marketing,
Awareness-Kampagnen, Mobilitatsberatung, E-bikes etc.).

OPNV

Das Stadtgebiet von Frechen wird gut durch den OPNV erschlossen, Linien-
und Taktfolgen bieten insgesamt ein gutes Angebot, die lokale und regionale
Verbindungsqualitat ist insgesamt gut bis sehr gut.

Das P+R- und B+R-Angebot ist gut frequentiert, das B+R-Angebot sollte wei-
ter ausgebaut werden.

Potenziale des kombinierten, multimodalen Verkehrs (Verkniipfung des OPNV
mit Car-Sharing, Rad- und Pedelec-Verleih, P+R, B+R in Form von Mobilitats-
stationen) werden nicht ausreichend genutzt.

Im OPNV ist die Stadt Frechen gut aufgestellt, der Anteil am Gesamtverkehr
liegt jedoch unter dem landes- und bundesweiten Durchschnitt.

MIV

Es besteht ein hohes Verkehrsaufkommen auf den Hauptverkehrsstra3en und
hohe Auslastung an einigen Knotenpunkten.

Es gibt einen hohen Anteil von Konfliktstellen, an Gefahrensituationen mit zu
Ful3 Gehenden und Fahrradfahrenden entstehen.

Viele StralRenraume sind durch Kfz (fahrend oder parkend) gepragt und in ih-
rer Stadtraumqualitat eingeschrankt.

Potenziale des kombinierten, multimodalen Verkehrs (Verknupfung des OPNV
mit Car-Sharing, Rad- und Pedelec-Verleih, P+R, B+R in Form von Mobilitats-
stationen) werden auch im MIV noch nicht ausreichend genutzt.

Der Verkehrsentwicklungsplan muss auf die erkannten Mangel mit MalRnahmen
reagieren. Zur Vorbereitung der Aufstellung von MaRnahmenkonzepten und der
Dringlichkeit Ihrer Umsetzung wurde zunachst die gegenwartige Verkehrsnach-
frage (Analysezeitpunkt 2014/15) analysiert und die mogliche zuklnftige Ver-
kehrsentwicklung aufgezeigt.

Die Tendenzen in der weiteren Entwicklung des taglichen Verkehrsgeschehens
werden von der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur, von dem zukulnftig zu erwar-
tenden Mobilitatsverhalten der Bevolkerung, den Malinahmen in der Verkehrsinf-
rastruktur und von den generellen Zielen der Verkehrspolitik bestimmt.
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In den MalRnahmenkonzepten wird der Schwerpunkt in der Beseitigung der fest-
gestellten und der vermehrten Verlagerung von Fahrten und Wegen auf den Um-
weltverbund gesehen, insbesondere auf den Radverkehr. Insgesamt werden
49 MalRnahmen entwickelt, die in den Bereichen

e Forderung der Nahmobilitat

e Radverkehr

e FulRgangerverkehr

e OPNV/

e Multimodalen Verknupfungspunkte (Mobilitatsstationen) und
o MIV

wirken. Dass verschiedene MalRnahmen fur mehrere Verkehrsarten Effekte erzie-
len oder auch zusammenwirken, zeigt den ganzheitlichen Ansatz des Verkehrs-
entwicklungsplans.

Als Handlungsprogramm fur die kommunale Verwaltung wurden die MaRnahmen
bezuglich ihrer Wirkungen und Dringlichkeit in Verbindung mit zu leistendem Auf-
wand und Kosten in eine Prioritatenreihung tberfihrt.

Das im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans formulierte
Maflinahmenprogramm dient der stadtvertraglicheren Abwicklung des zukiinftigen
Verkehrs, bietet bessere ErschlielBungs- und Verbindungsfunktionen im Stadtge-
biet fur alle Verkehrssysteme und erhoht die Aufenthaltsqualitat in den Stral3en-
raumen und damit insgesamt die Lebensqualitat in der Stadt Frechen.

Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans zeigt in erster Linie Mdglich-
keiten auf, die umweltfreundlichen Verkehrsmittel starker in das Bewusstsein der
Bevolkerung rufen und so den Umstieg auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(FuR, OPNV und insbesondere Rad) zu fordern. Die zukiinftig verstarkte multimo-
dale Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel soll die Entwicklung unterstutzen.
Insgesamt kann so ein Beitrag zur stadtvertraglicheren Abwicklung und Reduzie-
rung des taglichen motorisierten Individualverkehrs geleistet werden.
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